212 Sluzbeni list Europske unije 15/Sv. 10
32009R0443
5.6.2009. SLUZBENI LIST EUROPSKE UNIJE L 140/1

UREDBA (EZ) br. 443/2009 EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA
od 23. travnja 2009.

o utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija za nove osobne automobile u okviru integriranog
pristupa Zajednice smanjenju emisija CO, iz lakih vozila

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a
posebno njegov ¢lanak 175. stavak 1.,

uzimajuéi u obzir prijedlog Komisije,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i soci-
jalnog odbora (1),

nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 251. Ugovora (3),

buduéi da:

()

Cilj je ove Uredbe utvrditi standardne vrijednosti emisija
za nove osobne automobile registrirane u Zajednici, $to
je dio integriranog pristupa Zajednice za smanjivanje
emisija CO, iz lakih vozila uz istodobno osiguravanje
pravilnog funkcioniranja unutarnjeg trzita.

Okvirnom konvencijom Ujedinjenih naroda o klimatskim
promjenama koja je u ime Europske zajednice odobrena

() SL C 77, 31.3.2009., str. 1.
(*) Misljenje Europskog parlamenta od 17. prosinca 2008. (jo3 nije
objavljeno u Sluzbenom listu) i Odluka Vije¢a od 6. travnja 2009.

Odlukom Vijeca 94/69/EZ od 15. prosinca 1993. () od
svih stranaka zahtijeva se da izrade i provedu nacionalne
i prema potrebi regionalne programe koji sadrze mjere za
ublazavanje klimatskih promjena. U tom smislu Komisija
je u sijecnju 2007. godine predlozila da u kontekstu
medunarodnih pregovora cilj Europske unije bude
30 %-tno smanjenje emisija staklenickih plinova (u
odnosu na razine iz 1990.) koje razvijene zemlje
trebaju ostvariti do 2020. godine i da se neovisno o
tomu sama Unija Cvrsto obveZe da ¢e do 2020. godine
ostvariti barem 20 %-tno smanjenje emisija staklenickih
plinova (u odnosu na razine iz 1990.) neovisno o
smanjenjima koja ostvare druge razvijene zemlje. Taj su
cilj potvrdili Europski parlament i Vijece.

Jedna od implikacija tih obveza je da e sve drzave
¢lanice trebati znacajno smanjiti emisije iz osobnih auto-
mobila. Politike i mjere kojima bi se ostvarila potrebna
znadajna smanjenja trebalo bi provesti na razinama
drzava ¢lanica i Zajednice u svim sektorima gospodarstva
Zajednice, a ne samo u sektorima industrije i energije.
Cestovni promet drugi je najveéi sektor po emisijama
staklenickih plinova u Uniji, u kojem emisije i dalje
rastu. Ako se utjecaj cestovnog prometa na promjenu
klime nastavi povecavati, to e znatno umanjiti znacaj
smanjenja koja su drugi sektori ostvarili u suzbijanju
klimatskih promjena.

Ciljne vrijednosti Zajednice za nove osobne automobile
pruzaju proizvodacima viSe sigurnosti kod planiranja i
vecu fleksibilnost u ispunjavanju zahtjeva u pogledu
smanjenja CO, nego §to bi im to pruzali pojedinacni
nacionalni ciljevi smanjivanja. Kod utvrdivanja standarda
za vrijednosti emisija vazno je uzeti u obzir kako se to
odrazava na trziSte i konkurentnost proizvodaca, izravne
i neizravne troskove poslovanja i pripadajue koristi u
smislu poticanja inovacija i smanjenja potro$nje energije.

() SL L33, 7.2.1994., str. 11.
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Ova se Uredba oslanja na ve¢ uhodani postupak mjerenja
i pracenja emisija CO, za vozila registrirana u Zajednici,
u skladu s Odlukom br. 1753/2000/EZ Europskog parla-
menta i Vijeca od 22. lipnja 2000. o uvodenju sustava za
pracenje prosje¢nih specifiénih  emisija CO, iz novih
osobnih automobila (). Vazno je da se kod utvrdivanja
zahtjeva u pogledu smanjivanja emisija CO, proizvoda-
¢ima vozila i dalje jam¢i predvidivost i sigurnost plani-
ranja u cijeloj Zajednici za ¢itav njihov novi vozni park
na teritoriju Zajednice.

Strategiju Zajednice za smanjivanje emisija CO, iz auto-
mobila Komisija je donijela 1995. Ta se strategija zasni-
vala na tri stupa: dobrovoljnom angaZiranju automo-
bilske industrije na smanjivanju emisija, boljoj obavijeste-
nosti kupaca i promicanju automobila s ekonomi¢nom
potro$njom goriva primjenom fiskalnih mjera.

1998. godine UdruZenje europskih proizvodaca automo-
bila (ACEA) obvezalo se da ¢e prosje¢ne emisije iz novo-
prodanih automobila smanjiti na 140g CO,/km do
2008., a 1999. godine Udruzenje japanskih proizvodaca
automobila (JAMA) i UdruZenje korejskih proizvodaca
automobila (KAMA) obvezali su se da ¢e prosjecne
emisije iz novoprodanih automobila smanjiti na 140 g
CO,/km do 2009. Te su obveze potvrdene Preporukom
Komisije 1999/125/EZ od 5. veljace 1999. o smanjivanju
emisija CO, iz osobnih automobila (%) (ACEA), Prepo-
rukom Komisije 2000/303/EZ od 13. travnja 2000. o
smanjivanju  emisija CO, iz osobnih automobila
(KAMA) () i Preporukom Komisije 2000/304/EZ od
13. travnja 2000. o smanjivanju emisija CO, iz
osobnih automobila (JAMA) (¥).

7. veljace 2007. Komisija je donijela dva usporedna
priopéenja: Prioplenje o rezultatima revizije strategije
Zajednice za smanjivanje emisija CO, iz osobnih auto-
mobila i lakih gospodarskih vozila i Priopéenje o konku-
rentnom regulatornom okviru za automobilsku industriju
u 21. stolje¢u (CARS21). U tim je priopéenjima nagla-
Seno da je do 2008./2009. godine ostvaren napredak
prema ciljnoj vrijednosti od 140 g CO,/km, ali da se
cilj Zajednice od 120 g CO,/km ne¢e modi ostvariti do
2012. ako se ne poduzmu dodatne mjere.

U priopéenjima je za dostizanje ciljne vrijednosti Zajed-
nice od 120 g CO,/km do 2012. godine predlozen inte-
grirani pristup i najavljeno je da ¢e za ostvarenje cilja
Zajednice Komisija predloziti zakonodavni okvir koji ée
biti usmjeren na obvezno smanjivanje emisija CO, kroz
poboljsanja tehnologije automobilskih motora kojima ¢ée
se posti¢i cilj od prosje¢no 130 g CO,/km za novi vozni
park. U skladu s pristupom koji se temelji na dobro-
voljnim obvezama koje su preuzeli proizvodaci, to obuh-
vaca elemente koji su uzeti u obzir u mjerenjima emisija

L L 202, 10.8.2000., str. 1.
L L 40, 13.2.1999,, str. 49.
L L 100, 20.4.2000., str. 55.
L L 100, 20.4.2000., str. 57.

(10)

(11)

(12)

CO, iz osobnih automobila u skladu s Uredbom (EZ)
br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja
2007. o homologaciji motornih vozila s obzirom na
emisije iz lakih osobnih i teretnih vozila (Euro 5 i Euro
6) i o dostupnosti informacija za popravak i odrzavanje
vozila (°). Daljnje smanjenje od 10g CO,km ili
smanjenje ekvivalentno toj vrijednosti, ako je tehnicki
neophodno, postiéi ée se drugim tehnoloskim poboljsa-
njima i poveanom upotrebom odrzivih biogoriva.

Zakonodavni okvir za provedbu prosjecne ciljne vrijed-
nosti za novi vozni park trebao bi osigurati konkurentski
neutralne, socijalno praviéne i odrzive ciljne vrijednosti
smanjivanja kod kojih se u obzir uzima raznolikost
europskih proizvodaca automobila i kojima se sprecava
svako neopravdano iskrivljavanje trzi$ne utakmice
izmedu njih. Zakonodavni okvir trebao bi biti usuglasen
s opéim ciljem postizanja ciljnih vrijednosti Zajednice
prema Kyotskom protokolu i trebalo bi ga dopuniti
drugim prakti¢nijim instrumentima, kao $to su diferenci-
rani porezi na automobile i energiju.

U opéem proracunu Europske unije trebalo bi osigurati
odgovarajuca sredstva za promicanje razvoja tehnologija
namijenjenih korjenitom smanjivanju emisija CO, iz
cestovnih vozila.

Da bi se na trzi§tu automobila ocuvala raznovrsnost i
sposobnost toga trzista da udovolji razli¢itim potrebama
potrogaca, ciljne vrijednosti emisija CO, za osobne auto-
mobile trebalo bi definirati u skladu s korisnosti automo-
bila na linearnoj osnovi. Prihvatljiv parametar kojim se
mozZe opisati ta korisnost je masa vozila, koja daje kore-
laciju sa stvarnim emisijama pa je stoga ciljne vrijednosti
moguée odrediti realnije i neutralnije s obzirom na
konkurentnost. Osim toga, podaci o teZini vozila su
lako dostupni. Za lakse dugoro¢no ocjenjivanje pristupa
koji se temelji na korisnosti trebalo bi prikupiti podatke
o alternativnim parametrima korisnosti kao sto su otisak
(razmak kotaca jedne osovine pomnozen s meduosovin-
skim razmakom). Do 2014. Komisija bi trebala preispi-
tati dostupnost podataka i prema potrebi Europskom
parlamentu i Vije¢u dostaviti prijedlog za prilagodavanje
parametra korisnosti.

Cilj je ove Uredbe izraditi poticajne mjere za ulaganja
automobilske industrije u nove tehnologije. Ovom se
Uredbom aktivno promic¢u eko-inovacije i uzima u
obzir tehnoloski razvoj koji ¢e se dosti¢i u buduénosti.
Posebno bi trebalo promicati razvoj inovativnih pogon-
skih tehnologija budu¢i da one rezultiraju znacajno
manjim emisijama nego $to je to slucaj kod tradicio-
nalnih osobnih automobila. Na taj se nacin dugoro¢no
promice konkurentnost europske industrije i otvaranje
kvalitetnijih radnih mjesta. Komisija bi trebala razmotriti
mogucnost uvrStavanja eko-inovativnih mjera kod prei-
spitivanja ispitnih postupaka u skladu s ¢lankom 14.
stavkom 3. Uredbe (EZ) br. 715/2007, vodeéi racuna o
tehnic¢kim i gospodarskim uéincima tog uvritavanja.

() SL L 171, 29.6.2007., str. 1.



214

Sluzbeni list Europske unije

15/Sv. 10

(14)

(16)

(18)

(19)

Uvazavajuéi veoma visoke troskove istrazivanja i razvoja
i troskova proizvodnje po jedinici proizvoda za prve
generacije automobila s tehnologijom jako malih
emisija ugljika koje treba uvesti na trziSte nakon stupanja
ove Uredbe na snagu, ovom se Uredbom privremeno
nastoji ubrzati i olakSati postupak uvodenja na trziste
Zajednice vozila s iznimno malim emisijama ugljika u
pocetnim fazama komercijalizacije.

Upotreba odredenih alternativnih goriva moze ponuditi
znaCajna smanjenja CO, u cijelom ciklusu, od naftnog
izvora do automobilskog upravljaca. Ova Uredba stoga
sadrzi posebne odredbe koje imaju za cilj promicanje jo$
veCe zastupljenosti odredenih vozila na alternativna
goriva na trziStu Zajednice.

Radi osiguravanja dosljednosti s pristupom usvojenim na
temelju strategije Komisije u pogledu emisija CO, iz
automobila, posebno u vezi s dobrovoljno preuzetim
obvezama proizvodackih udruZenja, ciljnu bi vrijednost
trebalo primijeniti na nova osobna vozila koja se prvi put
registriraju u Zajednici, a radi sprecavanja zloporabe, i na
vozila koja su izvan Zajednice bila registrirana samo u
odredenom ograni¢enom razdoblju.

Direktivom 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
od 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za odobravanje
motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih
dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za
takva vozila (1), uspostavlja se uskladeni okvir koji
sadrzi administrativne odredbe i opée tehnicke zahtjeve
za odobravanje svih novih vozila obuhvaenih podru-
¢jem primjene te Direktive. Tijelo nadlezno za postovanje
ove Uredbe trebalo bi biti isto ono tijelo koje je nadlezno
za sve aspekte postupka homologacije u skladu s tom
Direktivom i za osiguravanje sukladnosti proizvodnje.

U svrhu homologacije, posebni zahtjevi vrijede za vozila
za posebne namjene kako su definirana u Prilogu IL
Direktivi 2007/46/EZ, pa bi ih stoga trebalo izostaviti
iz podru¢ja primjene ove Uredbe. Vozila koja su prije
stupanja na snagu ove Uredbe razvrstana u kategoriju
M; a proizvedena su posebno u komercijalne svrhe
radi moguénosti stavljanja invalidskih kolica u vozilo i
vozila koja zadovoljavaju definiciju vozila za posebne
namjene iz Priloga II. Direktivi 2007/46/EZ isto bi tako
trebalo izostaviti iz podru¢ja primjene ove Uredbe, u
skladu s politikom Zajednice o pomo¢i osobama s inva-
liditetom.

Proizvodacima bi trebalo ostaviti moguénost da sami
odlu¢e na koji ¢e nacin zadovoljiti ciljne vrijednosti iz
ove Uredbe i da emisije izraze prosjeno za sva vozila
svojega novog voznog parka umjesto da moraju posto-
vati ciljne vrijednosti emisija za svaki pojedini automobil.

() SL L 263, 9.10.2007., str. 1.

(21)

(22)

(23)

Od proizvodaca bi stoga trebalo zahtijevati da osiguraju
da prosje¢na specificna emisija za sve nove automobile
registrirane u Zajednici za koju su oni odgovorni ne
prelazi prosjecne ciljne vrijednosti emisija za te automo-
bile. Radi lakseg prijelaza, ovaj bi zahtjev trebalo uvoditi
postupno u razdoblju od 2012. do 2015. godine.

Za velike proizvodace nije primjereno koristiti istu
metodu utvrdivanja ciljnih vrijednosti smanjenja emisija
kao i za male proizvodale koje se prema kriterijima
navedenim u ovoj Uredbi smatra neovisnim. Ti mali
proizvodadi trebali bi imati alternativne ciljne vrijednosti
smanjenja emisija koje Ce biti vezane za tehnoloski
potencijal koji vozila doti¢nog proizvodaca imaju za
smanjivanje svojih specifi¢cnih emisija CO, i koje ¢e
odgovarati obiljezjima doti¢nih segmenata trzista. To
izuzece trebalo bi obuhvatiti revizijom ciljnih vrijednosti
specifiénih emisija iz Priloga I, koju bi trebalo obaviti
najkasnije do pocetka 2013.

Specijaliziranim proizvodacima trebalo bi omoguditi da
iskoriste alternativnu ciljnu vrijednost koja je 25 % niza
od njihovih specificnih emisija CO, u 2007. Ako nema
podataka o prosje¢nim specificnim emisijama pojedinog
proizvodaca za 2007. godinu, trebalo bi utvrditi ekviva-
lentnu ciljnu vrijednost. To bi izuzece trebalo obuhvatiti
revizijom ciljnih vrijednosti specifiénih emisija iz Priloga
I, koju bi trebalo obaviti najkasnije do pocetka 2013.

Kod odredivanja prosje¢nih specificnih emisija CO, za
sve nove automobile registrirane u Zajednici za koje su
odgovorni proizvodadi trebalo bi uzeti u obzir sve auto-
mobile neovisno o njihovoj masi ili drugim karakteristi-
kama. lako Uredba (EZ) br.715/2007 ne obuhvaéa
osobne automobile referentne mase veée od 2 610 kg
na koje homologacija nije prosirena u skladu s
Clankom 2. stavkom 2. Uredbe (EZ) br.715/2007,
emisije za te automobile trebalo bi mjeriti u skladu s
istim mjernim postupkom koji je naveden za osobne
automobile u Uredbi (EZ) br. 692/2008 (). Tako dobi-
vene vrijednosti emisije CO, trebalo bi upisati u potvrdu
o sukladnosti vozila kako bi ih se moglo uvrstiti u sustav
pracenja.

Radi vece fleksibilnosti u postizanju svojih ciljnih vrijed-
nosti prema ovoj Uredbi, proizvodali se mogu udruziti
na otvorenoj, transparentnoj i nediskriminirajucoj osnovi.
Sporazum o udruzivanju ne bi trebao biti dulji od pet
godina, ali se moZe produljivati. Kad se proizvodaci
udruze, za njih bi trebalo smatrati da su postigli svoje
ciline vrijednosti prema ovoj Uredbi ako prosjecne
emisije udruzenja u cjelini nisu vise od ciljne vrijednosti
emisija za to udruZenje.

(%) Uredba Komisije (EZ) br. 692/2008 od 18. srpnja 2008. o provedbi

i izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca o
homologaciji motornih vozila s obzirom na emisije iz lakih osobnih
i teretnih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za popravke i
odrzavanje vozila (SL L 199, 28.7.2008., str. 1.).
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(24)  Potrebno je uvesti snazan mehanizam za kontrolu koji bi (29) Ova Uredba ne bi smjela dovoditi u pitanje potpunu
jamcio postovanje ciljnih vrijednosti predvidenih ovom primjenu pravila Zajednice o trzi$noj utakmici.
Uredbom.

(30)  Komisija bi trebala predvidjeti nove modalitete postizanja

dugoro¢ne ciljne vrijednosti, posebno kosine krivulje,
(25 Specifi¢ne emisije CO, iz novih osobnih automobila u parametra korisnosti i sustava premija za prekomjerne
Zajednici mjere se na uskladenoj osnovi prema metodo- emisije.
logiji predvidenoj Uredbom (EZ) br. 715/2007. Kako bi
se maksimalno smanjilo administrativno opterecenje
3‘](1)12‘,;?6;:03 1Sg3§g§;’argerzai};?fgcai.itrfggi?l b‘;orznillzﬂﬁ (31)  Mjere potrebne za provedbu ove Uredbe trebalo bi doni-
puavamem na poca o8 J1 novin . jeti u skladu s Odlukom Vijeca 1999/468/EZ od
Zajednici koje su drzave clanice prikupile i dostavile _— o S
- . . . . 28. lipnja 1999. o utvrdivanju postupaka za izvrSavanje
Komisiji. Kako bi se osigurala dosljednost podataka koji . . o ) S
; S S . : provedbenih ovlasti dodijeljenih Komisiji (*).
se koriste u procjeni ispunjavanja zahtjeva, pravila za
prikupljanje ovih podataka i izvjes¢ivanje o njima
trebalo bi sto je moguce bolje uskladiti.

(32) Komisiju bi trebalo ovlastiti posebno za donosenje
izmjena zahtjeva u pogledu pralenja i izvjes¢ivanja u
svjetlu iskustva primjene ove Uredbe, za utvrdivanje

tod Jat . Kom isiie, za dono-
(26)  Direktivom 2007[46/EZ predvida se da za svaki novi metoda nap fihe péenzi%? Zl? pre omjgrne cmisye, za cono
. . . o R Senje iscrpnih odredbi koje se odnose na izuzeéa za
osobni automobil proizvodaci trebaju izdati potvrdu o dred izvodace i lacodavanic Pril I
kladnosti i da drzave ¢lanice smiju dozvoliti registraciju pereddic prozvodace 1oza priagodavamje Fiiosa L
Sukiadno 8 kako bi se uzela u obzir evolucija mase novih osobnih
llf ustanje u .upotr'elzlu novog (?sobnog dautomoll)éladsamf) automobila registriranih u Zajednici i obuhvatile even-
ako je za mjega lzdana vazeca potvrda o suxladnostl tualne promjene regulatornog ispitnog postupka za
Podaci koje prikupljaju drzave ¢lanice trebali bi odgova- oo ificnih emisia CO-. Bududi d te mi
i podacima iz potvrde o sukladnosti koju za osobni fojerenje spectticnii emisya 47;. bucuct da su te myere
rati po bil izdai irvodat i lie se iskluci ) opdenitog podru¢ja primjene i namijenjene su izmjenama
automobil izdaje proizvodac 1 temelje se ISKljucivo na toj sporednih elemenata ove Uredbe koji nisu od presudne
potvrdi. Ako drzave ¢lanice iz opravdanih razloga ne bi snosti. izmedu ostaloo bi ih ob trebalo doniieti
du o sukladnosti koristile u postupku registracije i VAZDOSH, 1ZMECL OSKAT0g b1 71 ODVEZNO HEba’0 Corje U
potvral & e ! skladu s regulatornim postupkom s kontrolom pred-
pustanja u upotrebu novog osobnog automobila, one bi videnim u clanku 5.a Odluke 1999/468[EZ
trebale uvesti potrebne mjere kojima {e osigurati ’ ’
potrebnu tocnost postupka pracenja. Za podatke iz
potvrde o sukladnosti trebala bi postojati standardna
baza podataka. To bi trebala biti jedina referentna baza (33)  Odluku br. 1753/2000/EZ trebalo bi staviti izvan snage
podataka u upotrebi kako bi se drzavama ¢lanicama kod zbog pojednostavljenja i pravne jasnoce.
registracije novih vozila omogucilo lakse vodenje vlastitih
podataka o registraciji.

(34)  Bududi da zbog razmjera i u¢inaka predloZenih akcija cilj
ove Uredbe, odnosno utvrdivanje zahtjeva s obzirom na
vrijednosti emisija CO, za nove osobne automobile radi

(27)  Primjereno je na razini Zajednice procijeniti postuju li osiguravanja pravilnog funkcioniranja unutarnjeg trzista i
proizvodai ciljne vrijednosti predvidene ovom Uredbom. postizanja sveukupnog cilja Unije u pogledu smanjivanja
Proizvodadi ¢ije prosjecne specificne emisije CO, prelaze emisija staklenickih plinova, ne mogu dostatno ostvariti
vrijednosti dozvoljene ovom Uredbom trebali bi placati drzave clanice, nego ih se moze na bolji nacin ostvariti
premiju za prekomjerne emisije za svaku kalendarsku na razini Zajednice, Zajednica moZe donijeti mjere u
godinu pocevsi od 2012. Premiju bi trebalo prilagoditi skladu s nacelom supsidijarnosti odredenim u ¢lanku 5.
sukladno mjeri u kojoj proizvodaci ne uspiju zadovoljiti Ugovora. U skladu s nacelom proporcionalnosti odre-
svoju ciljnu vrijednost. S vremenom se premija mora denim u istom clanku, ova Uredba ne prelazi ono $to
povecavati. Kako bi predstavljala dovoljan poticaj za je potrebno za ostvarivanje tog cilja,
poduzimanje mjera za smanjivanje specifinih emisija
CO, iz osobnih automobila, premija mora odrazavati
tehpgloske troskgve. lznose premije za prekom]?me DONIJELI SU OVU UREDBU:
emisije trebalo bi smatrati prihodom opéeg proratuna
Europske unije.

Clanak 1.
Predmet i ciljevi
(28)  Nacionalnim mjerama koje s obzirom na cilj i postupke

utvrdene ovom Uredbom drzave clanice eventualno
provode ili uvode u skladu s ¢lankom 176. Ugovora ne
bi se smjele propisivati dodatne ili stroze kazne za proiz-
vodace koji nisu postigli svoje ciljne vrijednosti pred-
videne ovom Uredbom.

Ovom Uredbom utvrduju se zahtjevi u pogledu vrijednosti
emisija CO, za nove osobne automobile radi osiguravanja
pravilnog funkcioniranja unutarnjeg trzita i ostvarivanja opéeg

() SL L 184, 17.7.1999., str. 23.
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cilja Europske zajednice, odnosno 120 g CO,/km za novi vozni
park. Ovom se Uredbom za nove osobne automobile utvrduju
prosjecne emisije CO, od 130 g CO,/km koje treba ostvariti
poboljanjima u tehnologiji automobilskih motora, mjereno na
nacin predviden Uredbom (EZ) br.715/2007 i mjerama za
njezinu provedbu, kao i zahvaljujuéi inovativnim tehnologijama.

Od 2020. godine nadalje, ovom se Uredbom utvrduje ciljna
vrijednost od 95g CO,/km za prosjecne emisije novog
voznog parka, u skladu s ¢lankom 13. stavkom 5.

Uz ovu ¢e se Uredbu donijeti dodatne mjere kojima se u okviru
integriranog pristupa Zajednice Zeli ostvariti dodatno smanjenje
od 10 g CO,/km.

Clanak 2.
Podrugje primjene

1. Ova se Uredba primjenjuje na motorna vozila kategorije
M, kako je utvrdena u Prilogu II. Direktivi 2007/46/EZ (,0s0bni
automobili”) koja se prvi put registriraju u Zajednici i koja pret-
hodno nisu bila registrirana izvan Zajednice (,novi osobni auto-
mobili”).

2. Prethodna registracija izvan Zajednice koja je trajala krace
od tri mjeseca ne uzima se u obzir.

3. Ova se Uredba ne odnosi na vozila posebne namjene kako
su utvrdeni u Priloga II. dijelu A tocki 5. Direktive 2007/46/EZ.

Clanak 3.
Definicije

1. U smislu ove Uredbe primjenjuju se sljedeCe definicije:

(a) ,prosjecne specificne emisije CO,” znadi, s obzirom na
proizvodaca, prosjek specificnih emisija CO, za sve nove
osobne automobile koje je proizveo taj proizvodac;

(b) ,potvrda o sukladnosti” znaci potvrda iz ¢lanka 18. Direk-
tive 2007/46/EZ;

(c) ,proizvodac” znaci osoba ili tijelo koje tijelu za odobravanje
odgovara za sve aspekte postupka EZ homologacije u skladu
s Direktivom 2007[46/EZ i za osiguravanje sukladnosti
proizvodnje;

(d) ,masa” zna¢i masa automobila, spremnog za voznju, s karo-
serijom, kako je navedena u potvrdi o sukladnosti i utvrdena
u odjeljku 2.6. Priloga 1. Direktivi 2007/46/EZ;

(e) ,otisak” zna¢i razmak izmedu kotaca jedne osovine
pomnozen meduosovinskim razmakom kako je naveden u
potvrdi o sukladnosti i definiran u odjeljcima 2.1. i 2.3.
Priloga I. Direktivi 2007[46/EZ;

() .specificne emisije CO,” znadi emisije CO, osobnog auto-
mobila izmjerene u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007 i
navedene u potvrdi o sukladnosti kao masa (kombiniranih)
emisija CO,. Za osobne automobile koji nisu homologirani
u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007, ,specificne emisije
CO,” znadi emisije CO, izmjerene u skladu s istim mjernim
postupkom koji se za osobne automobile navodi u Uredbi
(EZ) br. 692/2008 ili u skladu s postupcima koje je Komisija
donijela kako bi utvrdila emisije CO, za takve osobne auto-
mobile;

(@) .cilina vrijednost specifiénih emisija” zna¢i, u odnosu na
proizvodaca, prosjek specificnih emisija CO, koje se u
skladu s Prilogom I. dozvoljavaju za svako novo osobno
vozilo koje taj proizvoda¢ proizvede ili, kad je proizvodacu
odobreno izuzece predvideno ¢lankom 11., ciljna vrijednost
specifitnih emisija utvrdena u skladu s tim izuzecem.

2. U smislu ove Uredbe ,skupina povezanih proizvodaca”
znadi proizvoda¢ i poduzele s kojima je povezan. U odnosu
na proizvodaca, ,povezana poduzeéa” znaci:

(a) poduzeca u kojima proizvoda¢ izravno ili neizravno ima:

— natpolovi¢nu veéinu glasackih prava,

— ovlasti za imenovanje natpolovicne vedine c¢lanova
nadzornog odbora, upravljackog odbora ili tijela koja
pravno zastupaju poduzece, ili

— pravo vodenja poslovanja poduzela;

(b) poduzeéa koja izravno ili neizravno o odnosu na proizvo-
daca imaju prava ili ovlasti navedene u tocki (a);

(c) poduzeca u kojima poduzece iz tocke (b) izravno ili neiz-
ravno ima prava ili ovlasti navedene u tocki (a);

(d) poduzeca u kojima prava i ovlasti navedene u tocki (a) ima
proizvoda¢ zajedno s jednim ili viSe poduzeéa iz tocke (a),
(b) ili (c), ili zajedno dva ili vise takvih proizvodaca;

() poduzeéa u kojima prava ili ovlasti navedene u tocki (a)
zajednicki drze proizvodac ili jedno ili viSe s njim povezanih
poduzeca iz tocaka od (a) do (d) i jedna ili vise trecih strana.

Clanak 4.
Ciljne vrijednosti specifiénih emisija

Za kalendarsku godinu koja pocinje 1. sije¢nja 2012. i svaku
sljede¢u kalendarsku godinu svaki proizvoda¢ osobnih automo-
bila osigurava da njegove prosjecne specificne emisije CO, ne
prijedu njegovu ciljnu vrijednost specifiénih emisija utvrdenu
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u skladu s Prilogom L ili kad je proizvodacu odobreno izuzeée
prema ¢lanku 11., u skladu s tim izuzelem.

Za utvrdivanje prosje¢nih specifiénih emisija CO, svakog proiz-
vodaca u obzir se uzimaju sljede¢i postoci novih osobnih auto-
mobila svakog proizvodaca registriranih u relevantnoj godini:

— 65% u 2012,

— 75% u 2013,

— 80 % u 2014,

— 100 % od 2015. dalje.

Clanak 5.
Olaksice

Za izracun prosjecnih specifi¢nih emisija CO,, svaki novi osobni
automobil sa specifiénim emisijama CO, ispod 50 g CO,/km
broji se kao:

— 3,5 automobila u 2012,

— 3,5 automobila u 2013,

— 2,5 automobila u 2014,

— 1,5 automobila u 2015.,

— 1 automobil od 2016.

Clanak 6.

Ciljna vrijednost specificnih emisija za vozila na
alternativna goriva

Kako bi se utvrdilo postuje li proizvoda¢ svoju ciljnu vrijednost
specifi¢nih emisija iz ¢lanka 4., specifi¢ne emisije CO, za svako
vozilo konstruirano tako da moze voziti na mjesavinu benzina s
85 % etanola (,E85”) koje zadovoljava relevantno zakonodav-
stvo Zajednice ili europske tehnicke norme smanjuju se za
5% do 31. prosinca 2015., na temelju veéih tehnoloskih
moguénosti i moguénosti smanjivanja emisija kod pogona na
biogoriva. To se smanjenje primjenjuje samo kad najmanje 30 %
benzinskih postaja u drzavama ¢lanicama u kojima je vozilo
registrirano nudi ovu vrstu alternativnog goriva koje ispunjava
kriterije odrZivosti za biogoriva utvrdene u relevantnom zako-
nodavstvu Zajednice.

Clanak 7.
Udruzivanje

1. Proizvodadi, osim proizvodaca kojima je odobreno
izuzeCe prema clanku 11., mogu se udruziti s ciljem ispunja-
vanja svojih obveza iz ¢lanka 4.

2. Sporazum o udruzivanju moZe se odnositi na jednu ili
vise kalendarskih godina s tim da sveukupno trajanje sporazuma
ne prelazi pet godina i sklapa se do zaklju¢no 31. prosinca prve
kalendarske godine za koju se emisije Zele udruziti. Proizvodaci
koji se udruzuju Komisiji dostavljaju sljedeée podatke:

(a) popis proizvodaca koji ulaze u udruZenje;

(b) naziv proizvodaca koji je imenovan voditeljem udruZenja
preko kojega ¢e se ostvarivati kontakt s udruZenjem i koji
¢e biti odgovoran za placanje eventualne premije za preko-
mjerne emisije zara¢unate udruZenju u skladu s ¢lankom 9.;
i

(c) dokaze da ¢e voditelj udruzenja modi ispunjavati obveze iz

tocke (b).

3. Ako predloZeni voditelj udruZenja ne ispuni obvezu
placanja premije za prekomjerne emisije koja se udruZenju
moze zaracunati u skladu s ¢lankom 9. Komisija o tome
obavjeséuje proizvodace.

4. Proizvodacdi koji su ¢lanovi udruZenja zajednicki obavje-
$¢uju Komisiju o svakoj promjeni u pogledu voditelja udruzenja
ili njegovog financijskog statusa u mjeri u kojoj to moze utjecati
na njegovu sposobnost izvrsavanja obveze placanja premije za
prekomjerne emisije koja se udruZenju moZe zaracunati u
skladu s ¢lankom 9. kao i o svakoj promjeni koja se odnosi
na ¢lanove udruzenja ili raspustanje udruzenja.

5. Proizvodaci se slobodno udruzuju pod uvjetom da su
njihovi sporazumi u skladu s ¢lancima 81. i 82. Ugovora i da
svakom proizvodacu koji zatrazi ¢lanstvo u udruZenju omogu-
¢uju otvoreno, transparentno i nediskriminirajue sudjelovanje
pod razumnim komercijalnim uvjetima. Ne dovodedi u pitanje
propise Zajednice koji se odnose na trzi$no natjecanje i primje-
njuju se na takva udruZenja, svi ¢lanovi udruzenja posebno
osiguravaju da se u okviru njihovih sporazuma o udruZivanju
dostavljaju podaci i razmjenjuju informacije samo o sljede¢im
pitanjima:

(a) prosjecne specifitne emisije CO-;

(b) ciline vrijednosti specifi¢nih emisija;

(c) ukupnog broja registriranih vozila.

6. Stavak 5. ne primjenjuje se kad svi proizvodaci u udru-
zenju ¢ine dio iste skupine povezanih proizvodaca.
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7. Osim kada je dana obavijest predvidena stavkom 3., proiz-
vodadi u udruzenju za koje su Komisiji dostavljeni podaci
smatraju se jednim proizvodatem u smislu ispunjavanja
obveza prema ¢lanku 4. Podaci prikupljeni praenjem i dostav-
lieni u izvjes¢ima u pogledu pojedinaénih proizvodaca kao i
udruZenja biljezit ¢e se, o njima e se izvjeSéivati i bit Ce
dostupni u srediSnjem registru iz ¢lanka 8. stavka 4.

Clanak 8.

Pracenje prosjecnih emisija i izvjeS¢ivanje o prosjenim
emisijama

1. Za kalendarsku godinu koja pocinje 1. sije¢nja 2010. i
svaku sljedecu kalendarsku godinu svaka drzava clanica biljezi
podatke za svaki novi osobni automobil registriran na svojem
teritoriju u skladu s Prilogom II. dijelom A Ti su podaci
dostupni proizvodac¢ima i njihovim ovlastenim uvoznicima ili
predstavnicima u svakoj drzavi ¢lanici. Drzave clanice ulazu
napore da tijela nadlezna za izvjes¢ivanje rade na transparentan
nacin. Svaka drzava ¢lanica osigurava da specificne emisije CO,
osobnih automobila za koje nije provedena homologacija u
skladu s Uredbom (EZ) br.715/2007 budu izmjerene i
upisane u potvrdu o sukladnosti.

2. Do 28. veljace svake godine, pocevsi s 2011., svaka
drzava ¢lanica mora utvrditi i dostaviti Komisiji podatke nave-
dene u Prilogu I dijelu B za prethodnu kalendarsku godinu.
Podaci se dostavljaju u skladu s obrascem iz Prilogu II. dijelu C.

3. Na zahtjev Komisije drzave ¢lanice dostavljaju i cijeli skup
podataka prikupljen u skladu sa stavkom 1.

4. Komisija vodi sredi$nji registar podataka o kojima drzave
Clanice dostavljaju izvjeséa u skladu s ovim ¢lankom i do 30.
lipnja svake godine, pocevsi od 2011., za svakog proizvodaca
privremeno izracunava sljedece:

(a) prosjecne specificne emisije CO, u prethodnoj kalendarskoj
godini;

(b) ciljnu vrijednost specificnih emisija u prethodnoj kalendar-

skoj godini; i

(c) razliku izmedu njegovih prosje¢nih specifi¢nih emisija CO,
u prethodnoj kalendarskoj godini i njegove ciljne vrijednosti
specifiénih emisija za tu godinu.

Komisija svakog proizvodaca obavje$¢uje o svojem privre-
menom izra¢unu za tog proizvodaca. U toj obavijesti obuhva-
eni su podaci o broju novoregistriranih osobnih automobila i
njihovim specifiénim emisijama CO, za svaku drZavu ¢lanicu.

Registar je javno dostupan.

5. U roku od tri mjeseca nakon $to su obavijesteni o privre-
menom izratunu iz stavka 4. proizvodadi mogu obavijestiti
Komisiju o eventualnim pogreskama u podacima tako da
navedu drzavu ¢lanicu kod koje je po njihovom misljenju
doslo do greske.

Komisija razmatra sve obavijesti koje primi od proizvodaca i do
31. listopada potvrduje ili izmjenjuje privremene izracune iz
stavka 4.

6. Kad na temelju izracuna iz stavka 5. u odnosu na kalen-
darsku godinu 2010. ili 2011., Komisija utvrdi da su prosjecne
specifi¢ne emisije CO, jednoga proizvodaca u toj godini vece od
njegove ciljne vrijednosti specifiénih emisija za tu godinu, Komi-
sija o tome obavjesuje proizvodaca.

7. Drzave clanice imenuju nadlezno tijelo za prikupljanje
podataka o pradenju i za njihovo priopéivanje u skladu s
ovom Uredbom i obavjeséuju Komisiju o imenovanom
nadleznom tijelu najkasnije 8. prosinca 2009. Komisija o
tome naknadno obavjes¢uje Europski parlament i Vijece.

8.  Za svaku kalendarsku godinu u kojoj se primjenjuje ¢lanak
6., drzave clanice Komisiji dostavljaju podatke koji se odnose na
omjer benzinskih postaja i na kriterije odrzivosti u odnosu na
E85 iz tog clanka.

9.  Komisija moZze donijeti iscrpna pravila o pracenju i izvje-
$¢ivanju o podacima prema ovom ¢lanku i o primjeni Priloga IL.
u skladu s regulatornim postupkom iz ¢lanka 14. stavka 2.

Komisija moze izmijeniti Prilog II. u svijetlu iskustva steCenog
primjenom ove Uredbe. Te su mjere namijenjene izmjenama
sporednih elemenata ove Uredbe koji nisu od presudne vaznosti
i donose se u skladu s regulatornim postupkom s kontrolom iz
¢lanka 14. stavka 3.

Clanak 9.

Premija za prekomjerne emisije

1. Za svaku kalendarsku godinu od 2012. dalje za koju su
prosjecne specificne emisije CO, jednog proizvodaca vele od
njegove ciljne vrijednosti specificnih emisija u toj godini, Komi-
sija zaraCunava premiju za prekomjerne emisije za proizvodaca
ili, u slu¢aju udruzenja, voditelja udruzenja.

2. Premija za prekomjerne emisije iz stavka 1. izracunava se
primjenom sljedece formule:

(a) od 2012. do 2018.:

i. Kad prosjecne specificne emisije CO, jednog proizvo-
daca prelaze njegovu ciljnu vrijednost specifiénih
emisija za viSe od 3 g CO,/km:

[(Prekomjerne emisije — 3 g CO,km) x 95 EUR[g
COykm + 1 g COykm x 25 EUR[g COy/km + 1 g
CO,/km x 15EUR[/g CO,km + 1 g CO,/km x
5 EUR[g CO,/km] x broj novih osobnih automobila.
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ii. Kad prosjecne specificne emisije CO, jednog proizvo-
daca prelaze njegovu ciljnu vrijednost specifiénih
emisija za viSe od 2g CO,/km, ali ne vise od
3 g CO,/km:

[(Prekomjerne emisije — 2 g CO,/km) x 25EUR/g
COykm + 1 g COy/km = 15 EUR[g COykm + 1 g
CO,/km x 5EUR[g CO,/km] x broj novih osobnih
automobila.

iii. Kad prosje¢ne specificne emisije CO, jednog proizvo-
daca prelaze njegovu ciljnu vrijednost specifi¢nih
emisija za viSe od 1g CO,km, ali ne vie od
2 g CO,yfkm:

[(Prekomjerne emisije — 1 g CO,km) x 15EUR[g
CO,/km + 1 g CO,/km x 5 EUR/g CO,/km] x broj
novih osobnih automobila.

iv. Kad prosjecne specificne emisije CO, jednog proizvo-
daca prelaze njegovu ciljnu vrijednost specifi¢nih
emisija za najvise 1 g CO,/km:

(Prekomjerne emisije x 5 EUR/g CO,/km) x broj novih
osobnih automobila.

(b) Od 2019.:

(Prekomjerne emisije x 95 EUR[g CO,/km) x broj novih
osobnih automobila.

U smislu ovog ¢lanka, ,prekomjerne emisije”, utvrdene na nacin
iz ¢lanka 4., znadi pozitivan broj grama po kilogramu za koji su
prosjecne specifiéne emisije dotiénog proizvodaca — uzimajuéi u
obzir smanjenje emisija CO, zbog odobrenih inovativnih tehno-
logija — bile veée od ciljne vrijednosti specificnih emisija u
doti¢noj kalendarskoj godini zaokruZeno na tri decimalna
mjesta; a ,broj novih osobnih automobila” zna¢i broj novih
osobnih automobila koje je on proizveo i koji su registrirani
u toj godini u skladu s kriterijima za postupno uvodenje pred-
videnim u ¢lanku 4.

3. Komisija utvrduje metode za naplatu premije za preko-
mjerne emisije iz stavka 1.

Mjere namijenjene izmjeni sporednih elemenata ove Uredbe koji
nisu od presudne vaznosti tako da ih dopunjuju, donose se u
skladu s regulatornim postupkom s kontrolom iz ¢lanka 14.
stavka 3.

4. Iznosi premije za prekomjerne emisije smatraju se
prihodom opéeg proracuna Europske unije.
Clanak 10.
Objavljivanje u¢inkovitosti proizvodaca
1. Do 31. listopada svake godine, pocevsi od 2011., Komisija

objavljuje popis u kojem za svakog proizvodaca navodi:

(a) njegovu ciljnu vrijednost specificnih emisija za prethodnu
kalendarsku godinu;

(b) njegove prosjecne specificne emisije CO, u prethodnoj
kalendarskoj godini;

(c) razliku izmedu njegovih prosje¢nih specifi¢nih emisija CO,
u prethodnoj kalendarskoj godini i njegove ciljne vrijednosti
specificnih emisija za tu godinu;

(d) prosjecne specificne emisije CO, za sve nove osobne auto-
mobile u Zajednici u prethodnoj kalendarskoj godini; i

(e) prosje¢nu masu svih novih osobnih automobila u Zajednici
u prethodnoj kalendarskoj godini.

2. 0Od 31. listopada 2013. u popisu koji se objavljuje
sukladno ¢lanku 1. navodi se i je li proizvoda¢ zadovoljio
uvjete clanka 4. u pogledu prethodne kalendarske godine.

Clanak 11.

Izuzeca za odredene proizvodace

1. Zahtjev za izuzele od ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija
izracunate u skladu s Prilogom I. moZe podnijeti proizvodac
koji je odgovoran za manje od 10 000 novih osobnih automo-
bila registriranih u Zajednici u kalendarskoj godini i:

(a) nije dio skupine povezanih proizvodaca; ili

(b) dio je skupine povezanih proizvodaca koja je odgovorna za
ukupno manje od 10 000 novih osobnih automobila regi-
striranih u Zajednici u kalendarskoj godini; ili

(c) dio je skupine povezanih proizvodaca, ali posluje u vlastitim
objektima i ima vlastiti konstrukecijski centar.

2. Zahtjev za izuzece iz stavka 1. moZe se odobriti na
najdulje pet kalendarskih godina. Zahtjev se podnosi Komisiji
i obuhvaca:

(a) naziv proizvodaca i ime osobe za kontakt;

(b) dokaz da proizvoda¢ ispunjava uvjete za izuzele iz stavka
1,;

(¢) pojedinosti o osobnim automobilima koje proizvodi, uklju-
¢ujuéi masu i specificne emisije CO, tih osobnih automo-
bila; i

(d) ciljnu vrijednost specifiénih emisija s potencijalom proizvo-
daca za smanjenje emisija, ukljucujui gospodarski i tehno-
loski potencijal za smanjenje njegovih specificnih emisija
CO,, s tim da se uzmu u obzir sva obiljezja trzista za
vrstu proizvedenog automobila.
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3. Kad Komisija smatra da proizvodac ispunjava uvjete za
izuzeée za koje je podnio zahtjev prema ¢lanku 1. i utvrdi da
je ciljna vrijednost specificnih emisija koju je proizvoda¢ pred-
lozio u skladu s njegovim potencijalom za smanjivanje, uklju-
Cujudi gospodarski i tehnoloski potencijal za smanjenje njegovih
specifiénih emisija CO,, s tim da uzima u obzir sva obiljezja
trzista za vrstu proizvedenog automobila, Komisija proizvodacu
odobrava izuzele. Izuzele se primjenjuje od 1. sijecnja godine
nakon datuma na koji je odobreno izuzele.

4. Zahtjev za izuzece od ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija
izracunate u skladu s Prilogom I. moZe podnijeti proizvodac
koji je zajedno sa svim svojim povezanim poduzeéima odgo-
voran za 10 000 do 300 000 novih osobnih vozila registriranih
u Zajednici u kalendarskoj godini.

Zahtjev podnosi proizvoda¢ za sebe ili za sebe zajedno sa
svojim povezanim poduzeéima. Zahtjev se podnosi Komisiji i
obuhvaca:

(a) sve podatke iz stavaka 2. tocaka (a) i (c) ukljucujudi, kad su
relevantni, i podatke o povezanim poduzeéima;

(b) ciljnu vrijednost koja je 25 %-tno smanjenje prosjecnih
specifiénih emisija CO, u 2007. godini ili, kad se jedan
zahtjev podnosi za veéi broj povezanih poduzeda, prosje¢no
25 %-tno smanjenje prosje¢nih specifi¢nih emisija CO, tih
poduzeca u 2007. godini.

Ako podaci o prosjecnim specificnim emisija CO, proizvodaca
za 2007. godinu ne postoje, Komisija utvrduje ekvivalentnu
cilipu vrijednost smanjenja na temelju najboljih dostupnih
tehnologija za smanjenje emisija CO, koje se primjenjuju u
osobnim automobilima usporedive mase, s tim da uzima u
obzir obiljezja trzi§ta za vrstu proizvedenog automobila. Tu
ciljnu vrijednost podnositelj zahtjeva koristi u smislu tocke (b).

Komisija proizvodacu odobrava izuzele kad se dokaze da su
zadovoljeni kriteriji za izuzece iz ovog stavka.

5. Proizvoda¢ koji podlijeze izuzeéu u skladu s ovim
¢lankom odmah obavjes¢uje Komisiju o svakoj promjeni koja
ima ili bi mogla imati utjecaja na njegovu mogucnost ostvari-
vanja prava na izuzede.

6.  Ako Komisija smatra, na temelju obavijesti iz stavka 5. ili
na nekoj drugoj osnovi, da proizvodac viSe ne ispunjava uvjete
za izuzele, ona odobreno izuzeée opoziva s ucinkom od 1.
sije¢nja sljedece kalendarske godine i o tome obavje$¢uje proiz-
vodaca.

7. Ako proizvoda¢ ne dostigne ciljnu vrijednost svojih speci-
ficnih emisija, Komisija mu zaracunava premiju za prekomjerne
emisije kako je predvideno u ¢lanku 9.

8. Komisija moze donijeti detaljne odredbe za provedbu
stavaka od 1. do 7. o, inter alia, tumacenju kriterija za ispunja-
vanje uvjeta za odobravanje izuzea, o sadrzaju zahtjeva i o
sadrzaju i procjeni programa za smanjivanje prosjecnih speci-
ficnih emisija CO,.

Mjere namijenjene izmjeni sporednih elemenata ove Uredbe koji
nisu od presudne vaznosti ve¢ ih dopunjuju, donose se u skladu
s regulatornim postupkom s kontrolom iz ¢lanka 14. stavka 3.

9.  Zahtjevi za izuzece, ukljucujuéi podatke koji ga potkrje-
pljuju, obavijesti iz stavka 5., ukidanje iz stavka 6., eventualno
uvodenje premije za prekomjerne emisije iz stavka 7. i mjere
donesene u skladu sa stavkom 8. javno su dostupni u skladu s
Uredbom (EZ) br. 1049/2001 Europskog parlamenta i Vijeca od
30. svibnja 2001. o javnom pristupu dokumentima Europskog
parlamenta, Vije¢a i Komisije. (*)

Clanak 12.
Eko-inovacije

1.  Nakon 3to dobavlja¢ ili proizvoda¢ dostave zahtjev,
razmatraju se uStede CO, koje se postizu primjenom inova-
tivnih tehnologija. Ukupan doprinos tih tehnologija smanjivanju
ciline vrijednosti specifi¢nih emisija jednog proizvodaca moze
biti do 7 g CO,/km.

2. Komisija do 2010. donosi detaljne odredbe o postupku
odobravanja takvih inovativnih tehnologija u skladu s regula-
tornim postupkom iz ¢lanka 14. stavka 2. Te se detaljne
odredbe temelje na sljede¢im kriterijima za inovativne tehnolo-

gije:

(a) dobavlja¢ ili proizvoda¢ moraju snositi odgovornost za
ustede CO, koje je moguée posti¢i primjenom inovativnih
tehnologija;

(b) inovativne tehnologije moraju dati provjereni doprinos
smanjivanju CO;

(c) inovativne tehnologije ne smiju biti obuhvacene standardi-
ziranim ispitnim ciklusom za mjerenja CO, niti obvezu-
juéim odredbama koje proizlaze iz komplementarnih
dodatnih mjera za postizanje smanjenja od 10 g CO,/km
iz clanka 1. niti smiju biti obvezne prema odredbama
ostalih propisa Zajednice.

3. Dobavlja¢ ili proizvoda¢ koji podnosi zahtjev za mjeru
koju treba odobriti kao inovativnu tehnologiju Komisiji
dostavlja izvjesée, ukljucujuéi i izvjesée o verifikaciji koju
sastavlja neovisno certifikacijsko tijelo. U slucaju moguée inte-
rakcije izmedu te mjere s drugom ve¢ odobrenom inovativnom
tehnologijom, u izvjeséu se obvezno spominje ta interakcija, a u
izvje$¢u o verifikaciji ocjenjuje se u kojem obimu ta interakcija
modificira smanjenje koje se ostvaruje svakom od mjera.

() SL L 145, 31.5.2001., str. 43.
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4. Komisija ovjerava smanjenje ostvareno na temelju kriterija
utvrdenih u stavku 2.

Clanak 13.
Preispitivanje i izvjesce
1. 2010. godine Komisija dostavlja izvjes¢e Europskom
parlamentu i Vijeéu u kojem daje pregled ostvarenog napretka

prema provedbi integriranog pristupa Zajednice za smanjivanje
emisija CO, iz lakih vozila.

2. Do 31. listopada 2014., i zatim svake tri godine, donose
se mjere za izmjenu Priloga I. kojima se vrijednost M, iz tog
Priloga prilagodava prosje¢noj masi novih osobnih automobila
u prethodne tri kalendarske godine.

Te mjere prvi put stupaju na snagu 1. sijeCnja 2016. i zatim
svake tri godine.

Te mjere namijenjene izmjeni sporednih elemenata ove Uredbe
koji nisu od presudne vaznosti donose se u skladu s regula-
tornim postupkom s kontrolom iz ¢lanka 14. stavka 3.

3. 0d 2012. godine Komisija provodi procjenu utjecaja kako
bi do 2014. godine, kako se predvida ¢lankom 14. stavkom 3.
Uredbe br. 715/2007, preispitala postupke za mjerenje emisija
CO, utvrdene u toj Uredbi. Komisija posebno daje odgovarajuce
prijedloge za prilagodavanje tih postupaka kako bi oni pruzali
odgovarajuu sliku stvarnog ponasanja automobila u pogledu
emisija CO, i kako bi se odobrene inovativne tehnologije iz
¢lanka 12. mogle integrirati u ispitni ciklus. Komisija osigurava
da se ti postupci kasnije redovito preispituju.

Od dana podnoSenja zahtjeva za preispitivanje postupka za
mjerenje emisija CO,, inovativne tehnologije viSe se ne odobra-
vaju prema postupku utvrdenom u ¢lanku 12.

4. Do 2010. Komisija preispituje Direktivu 2007/46/EZ kako
bi svaki tip/varijanta/verzija odgovarala jedinstvenom kompletu
inovativnih tehnologija.

5. Do. 1. sijecnja 2013. Komisija zavrSava preispitivanje
ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija iz Priloga 1. i izuzela iz
¢lanka 11. kako bi utvrdila:

— troskovno ucinkovite nacine za postizanje dugoroc¢ne ciljne
vrijednosti od 95 g CO,/kg do 2020. godine, i

— aspekte provedbe te ciljne vrijednosti, ukljuc¢ujuéi i premiju
za prekomjerne emisije.

Na temelju tog preispitivanja i procjene njegovog utjecaja, koja
obuhvada sveukupnu procjenu utjecaja na automobilsku indu-
striju i na zavisne industrije, Komisija prema potrebi donosi
prijedlog za izmjenu i dopunu ove Uredbe na nacin koji je
§to neutralniji sa stajaliSta trziSnog natjecanja i koji je drustveno
pravican i odrziv.

6.  Nakon procjene utjecaja, Komisija do 2014. godine objav-
ljuje izvjes¢e o dostupnosti podataka o otisku i njegovoj
primjeni kao parametra korisnosti za utvrdivanje ciljnih vrijed-
nosti specifi¢nih emisija i prema potrebi Europskom parlamentu
i VijeCu dostavlja prijedlog za izmjenu Priloga I

7. Donose se mjere kojima se osigurava nuzno prilagoda-
vanje formula iz Priloga I, kako bi odrazavale promjene regu-
latornog ispitnog postupka za mjerenje specifi¢nih emisija CO,.

Te su mjere namijenjene izmjenama sporednih elemenata ove
Uredbe koji nisu od presudne vaznosti, i donose se u skladu s
regulatornim postupkom s kontrolom iz ¢lanka 14. stavka 3.

Clanak 14.

Odborski postupak

1. Komisiji u radu pomaze odbor osnovan ¢lankom 9.
Odluke br. 280/2004/EZ (1).

2. Kod upudivanja na ovaj stavak primjenjuju se clanci 5.1 7.
Odluke 1999/468/EZ, uzimajui u obzir odredbe clanka 8. te
Odluke.

Rok utvrden u ¢lanku 5. stavku 6. Odluke 1999/468[EZ je tri
mjeseca.

3. Kod upudivanja na ovaj stavak, primjenjuju se clanak 5.a
stavci od 1. do 4. i ¢lanak 7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajudi u
obzir odredbe njezinog ¢lanka 8.

Clanak 15.

Stavljanje izvan snage

Odluka br. 1753/2000/EZ stavlja se izvan snage s u¢inkom od
1. sijecnja 2010.

Medutim, ¢lanci 4., 9. i 10. te Odluke i dalje se primjenjuju dok
Komisija Europskom parlamentu ne dostavi izvjes¢e o podacima
praenja za kalendarsku godinu 2009.

() Odluka br.280/2004/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa od
11. veljace 2004. o mehanizmu za praenje emisija staklenickih
plinova u Zajednici i za provedbu Kyotskog protokola (SL L 49,
19.2.2004., str. 1.).
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Clanak 16.

Stupanje na snagu

Ova Uredba stupa na snagu tre¢eg dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama clanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu 23. travnja 2009.

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednik
H.-G. POTTERING P. NECAS
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PRILOG 1.
CILJNE VRIJEDNOSTI SPECIFICNIH EMISIJA

1. Specificne emisije CO, za svaki novi osobni automobil mjere se u gramima po kilometru i u svrhu izracuna iz ovog
Priloga utvrduju se u skladu sa sljede¢im formulama:

(@ Od 2012. do 2015. godine:

Specifi¢ne emisije de CO, = 130 + a x (M — M)

Gdje je:

M = masa vozila u kilogramima (kg)
M, = 13720

a = 0,0457

(@) Od 2016. godine:

Specifi¢ne emisije de CO, = 130 + a x (M — M)

Gdje je:

M = masa vozila u kilogramima (kg)

M, = vrijednost donesena u skladu s ¢lankom 13. stavkom 2.
a = 0,0457

2. Ciljna vrijednost specifiénih emisija za jednog proizvodaca u jednoj kalendarskoj godini izracunava se kao prosjek
specifi¢nih emisija CO, svakog novog osobnog automobila registriranog u toj kalendarskoj godini koji je proizveo taj
proizvodac.
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PRILOG II.

PRACENJE EMISIJA 1 IZVJESCIVANJE O EMISIJAMA

DIO A — Prikupljanje podataka o novim osobnim automobilima i odredivanje podataka za pracenje CO,

1. Za kalendarsku godinu koja pocinje 1. sije¢nja 2010. i svake sljedece kalendarske godine drzave ¢lanice za svaki novi
osobni automobil registriran na svojem teritoriju biljeze sljede¢e podatke:

@

proizvodaca;

tip, varijantu i verziju automobila;

specificne emisije CO, (g/km) automobila;

masu automobila (kg);

meduosovinski razmak automobila (mm); i

razmak izmedu kotaca jedne osovine automobila (mm).

2. Podaci iz tocke 1. uzimaju se iz potvrde o sukladnosti za relevantni osobni automobil. Ako su u potvrdi o
sukladnosti navedene i minimalna i maksimalna masa osobnog automobila, u smislu ove Uredbe drzave clanice
primjenjuju samo brojku koja se odnosi na maksimalnu tezinu. U slucaju automobila na dvostruki pogon (benzin/
plin) za koje su u potvrdama o sukladnosti navedene vrijednosti emisija CO, za obje vrste goriva, drzave clanice
primjenjuju samo brojku koja je izmjerena za plin.

3. Za kalendarsku godinu koja pocinje 1. sije¢nja 2010. i svaku sljede¢u kalendarsku godinu svaka drzava clanica u
skladu s metodama opisanim u dijelu B utvrduje za svakog proizvodaca:

@)

ukupan broj novih osobnih automobila registriranih na svojem teritoriju;

prosjecne specificne emisije CO,, kako su navedene u ovom Prilogu dijela B tocki 2.;

prosje¢nu masu, kako je navedena u ovom Prilogu dijela B tocki 3.;

za svaku verziju svake varijante svakog tipa novog osobnog automobila:

iii.

ukupan broj novih osobnih automobila registriranih na svojem teritoriju, kako je naveden u ovom Prilogu
dijela B tocki 1,

. specificne emisije CO, i dio smanjenja emisija koji je rezultat inovativnih tehnologija u skladu s ¢lankom 12.

ili vozila na alternativna goriva u skladu s ¢lankom 6;

masa;

. otisak automobila, kako je naveden u ovom Prilogu dijela B tocki 5.

DIO B — metodologija za odredivanje podataka za pracenje CO, za nove osobne automobile

Podaci za pralenje koje drzave clanice trebaju odrediti u skladu s dijelom A tockom 3. odreduju se u skladu s
metodologijom u ovom dijelu.

1. Broj novoregistriranih osobnih automobila (N)

Drzave ¢lanice utvrduju broj novoregistriranih osobnih automobila na svojem teritoriju u godini na koju se praéenje
odnosi (N).
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2. Prosjecne specificne emisije CO, novih osobnih automobila (S,.)

Prosjecne specificne emisije CO, svih novih osobnih automobila registriranih na teritoriju drzava ¢lanica u godini

pradenja (S,,.) izracunava se tako da se zbroj specificnih emisija CO, za svaki pojedini novi osobni automobil (S)
podijeli s brojem novih osobnih automobila (N).

Swe = (1 [N) x2S
3. Prosje¢na masa novih osobnih automobila

Prosje¢na masa svih novih osobnih automobila registriranih na teritoriju drzava clanica u godini pracenja (M)
izratunava se tako da se zbroj masa svakog pojedinog novog osobnog automobila (M) podijeli s brojem novih
osobnih automobila (N).

M. = (1[N xIM

ave

4. Raspodjela novih osobnih automobila na temelju verzije

Za svaku verziju svake varijante svakog tipa novog osobnog automobila biljezi se broj novoregistriranih osobnih
automobila, masa vozila, specifi¢ne emisije CO, i otisak automobila.

5. Otisak

Otisak automobila izracunava se mnoZenjem meduosovinskog razmaka automobila s razmakom izmedu kotaca
jedne osovine automobila.

DIO C — Format za dostavu podataka

Za svaku godinu, drzave ¢lanice dostavljaju izvjeséa o podacima iz tocke 3. dijela A za svakog proizvodaca u sljedeCem
formatu:

Skupni podaci:

Godina:

Ukupan broj novoregi-
Proizvodac striranih osobnih auto-
mobila

Prosjecne specificne

. X o 2
emisije CO, (g/km) Prosje¢na masa (kg) | Prosjecni otisak (m~)

(Proizvodac 1)

(Proizvodac 2)

Ukupno svi proizvodaci




Detaljni podaci na razini proizvodaca:

Inovativna Smanjenje
tehnologija (*) emisija kroz
ili skupina Specificne inovativne
Godina Proizvodac Tip automobila Varijanta Verzija inovativn lh. . Marka Trgov.ackl UkuPno nove emisije CO, Masa Ot1sza k .tejhnolog{Je )
tehnologija, ili naziv registracije (g/km) (kg) (m?) ili moguénost
vozilo na pogona na
alternativno alternativno
gorivo (*¥) gorivo (**)
Godina 1 (Naziv proizvo- (naziv tipa 1) (naziv varijante 1) (naziv
daca 1) verzije 1)
Godina 1 (Naziv proizvo- (naziv tipa 1) (naziv varijante 1) (naziv
daca 1) verzije 2
Godina 1 (Naziv proizvo- (naziv tipa 1) (naziv varijante 2) (naziv
daca 1) verzije 1)
Godina 1 (Naziv proizvo- (naziv tipa 1) (naziv varijante 2) (naziv
daca 1) verzije 2)
Godina 1 (Naziv proizvo- (naziv tipa 2) (naziv varijante 1) (naziv
daca 1) verzije 1)
Godina 1 (Naziv proizvo- (naziv tipa 2) (naziv varijante 1) (naziv
daca 1) verzije 2)
Godina 1 (Naziv proizvo- (naziv tipa 2) (naziv varijante 2) (naziv
daca 1) verzije 1)
Godina 1 (Naziv proizvo- (naziv tipa 2) (naziv varijante 2) (naziv
daca 1) verzije 2)
Godina 1 (Naziv proizvo-
daca 1)
Godina 1 (Naziv proizvo-
daca 1)
Godina 1 (Naziv proizvo-
daca 1)
Godina 1 (Naziv proizvo-
daca 1)
Godina 1 (Naziv proizvo-

daca 1)

(*) U skladu s ¢lankom 12.
(**)U skladu s ¢lankom 6.
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	Uredba (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vijeća od 23. travnja 2009. o utvrđivanju standardnih vrijednosti emisija za nove osobne automobile u okviru integriranog pristupa Zajednice smanjenju emisija CO 2 iz lakih vozila (Tekst značajan za EGP)

