15.8.2017 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 210/5

ROZHODNUTIA

DELEGOVANE ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 20171474
z 8. jina 2017,

ktorym sa dopliia smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797, pokial ide o Specifické
ciele tykajice sa navrhovania, prijimania a revizie technickych Specifikdcii interoperability

[ozndmené pod cislom C(2017) 3800]

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurpskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mija 2016 o interoperabilite
zelezni¢ného systému v Eurdpskej nii ('), a najma na jej ¢ldnok 5 ods. 1,

kedZe:

(1) Hoci sa v ¢lanku 4 smernice (EU) 2016/797 stanovuje obsah a niektoré vieobecné ciele technickych pecifikacii
interoperability (dalej len ,TSI?), v danej smernici sa nestanovuji 3pecifické ciele kazdej TSI, ale Komisia sa
splnomoctiuje prijimat na tento ticel delegované akty.

(2)  V tomto rozhodnuti sa stanovuje uceleny subor $pecifickych cielov, ktoré by sa mali integrovat do TSI s cielom
zlepsit 1nteroperab111tu a zdroven umoznit ulah¢ovanie, zlepovanie a rozvoj sluzieb Zelezni¢nej dopravy v Unii
a s tretimi krajinami, ako aj prispiet k dokonceniu jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru a postupnému
dobudovaniu vnatorného trhu.

(3)  Tieto spec1ﬁcke ciele v ramci TSI by sa mali vykondvat prostrednlctvom 7iadosti podanych Zelezni¢nej agenttire
Eurépskej tnie (dalej len ,,agentura“) v stilade s ¢lankom 5 ods. 2 smernice (EU) 2016/797. Tieto Ziadosti by mali
vychddzat z vlastnych priorit Komisie a z dostupnosti zdrojov v rdmci agentiry. Pri kazdom $pecifickom cieli by
odporﬁcania agentdry mali zahffiaf analyzy ndkladov a prl’nosov a postdenia vplyvu zvaZovanych technickych
rieSeni s cielom umoznit Komisii vybrat najvhodnejsie rieSenia a stanovit TSI prostrednictvom vykondvacich
aktov podla postupu preskiimania uvedeného v ¢ldnku 51 ods. 3 smernice (EU) 2016/797.

(4) 7 hladiska rozsahu uplatiiovania existujice TSI uspokojivo zahffiajii vsetky subsystemy vymedzené
v prilohe I k smernici (EU) 2016/797. S cielom znizit pocet legislativnych aktov a dalej zvysit sidrznost medzi
TSI by sa vsak v stilade so zdsadami ,lep3ej pravnej reguldcie” mal preskiimat rozsah konkretnych TSI a niektoré
z nich by sa mozno mali restrukturalizovat alebo zIicit, aby sa predislo duplicite a poskytol sa priamejsi stilad
medzi subsystémami, zdkladnymi poziadavkami a TSL. V tomto procese by sa mala zohladfiovat stabilita
potrebnd v pravnych predpisoch v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

(5)  Aby sa zabezpecila sidrznost pravnych predpisov, je potrebné zohladiiovat mozné vplyvy a rozhrania medzi TSI
a medzi TSI a existujucimi stratégiami, politikami a pravnymi predpismi. Takisto by sa malo zvézit, ¢i by sa
navrhované rieSenia alebo konkrétne prvky mali zahrnit do samotnej TSI alebo do suvisiacich dokumentov
a prdvnych predpisov. Okrem toho by sa mali v TSI, pokial je to mozné, zachovat ustanovenia TSI, ktorymi sa
odstrafiuja technické prekazky interoperability, najma ustanovenia ulah¢ujiice volny pohyb vozidiel v celej Uni.

(6)  Pri revizidch TSI by sa mali zohladfiovat skiisenosti Zelezni¢ného sektora, pokial ide o nejasné poziadavky alebo
iné nepldnované vplyvy a ndaklady vyplyvajice z TSI, najmd skdsenosti v otdzkach stvisiacich s nakladnou
dopravou v pripade koridorov Zelezni¢nej nakladnej dopravy alebo skiisenosti vychddzajice z uplatiiovania TSI
na tratiach s nizkou hustotou prevadzky.

() U.v.EUL138,26.5.2016, s. 44.
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Pri revizidch TSI by sa mala zohladfiovat aj potreba dosiahnut primerant rovnovdhu medzi pristupom
zalozenym na pravidlach, ktory umoznuje ulahcit technickd kompatibilitu najmi na rozhraniach medzi
subsystémami, ale aj medzi komponentmi interoperability a subsystémami, a pristupom zaloZenym na riziku,
ktory umoziuje ulahcit technicky pokrok a inovativne rieSenia, najmi pri $pecifikdcii funkcii a ¢innosti.

Pri revizidch TSI by sa mal zohladfiovat rozvoj Zelezni¢ného systému a stvisiace ¢innosti v oblasti vyskumu
a inovdcif, najmi okrem iného v rdmci Shift2Rail, pricom by sa mal zachovat manévrovaci priestor v oblasti
inovacii a malo by dochddzat k integrécii inovicii, ked dosiahnu prislusni troven zrelosti uréenti agentirou.

V stvislosti s technickou stdrznostou Zeleznicnych sieti s rozchodom kolaje 1 520 mm v Unii a vozidlami
prevadzkovanymi na tychto sietach by sa mal v TSI zohladriovat vyvoj technickych poziadaviek uplatnitelnych
na siete tretich krajin s rozchodom kolaje 1 520 mm.

S cielom ulah¢it ich presadzovanie a mozné prijatie mimo Unie a ulahcit vymenu medzi siefami tretich krajin
a Unie mozu TSI zahffat dobrovolné ustanovenia zohladiiujice poziadavky beiné v inych zemepisnych
oblastiach, napriklad vysSie zatazenie ndpravy tazkych vlakov.

Aby sa TSI umoznilo drzat krok s vyvojom noriem a inych technickych dokumentov, mali by zahffiat odkazy na
takéto dokumenty sposobom, ktory umoziiuje ich vasnt aktualiziciu a zdroven aj nevyhnutny prechod z jednej
normy na ind alebo z jednej verzie normy na ind.

V stlade s ¢linkom 4 ods. 3 pism. f) smernice (EU) 2016/797 zahffia vicsina TSI ustanovenia vymedzujice
stratégiu ich uplatiiovania s cielom uskutocnit postupny prechod z existujiiceho stavu na stav stladu s TSI
V Zelezni¢nom sektore sa vSak vyskytujii nejasnosti v stvislosti s konkrétnym uplatiiovanim tychto ustanoveni.
Stratégie uplatiiovania by sa preto mali preskiimat a v ¢o najvicsej moznej miere a v zdvislosti od povahy kazdej
TSI zjednodusit, aby sa dosiahla ich jednotnost v roznych TSI, najmd v TSI tykajticich sa Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel. Mala by sa zvdzif moznost umozZnif zmieSané uplatiiovanie TSI a jej predchddzajicej verzie pocas
prechodného obdobia. Okrem toho by malo byt v TSI stanovené obdobie platnosti osved¢eni komponentov
interoperability a subsystému, ktoré by malo byt v stvislosti s réznymi TSI jednotné.

Clénok 4 ods. 3 pism. h) smernice (EU) 2016/797 umoziiuje, aby TSI zahffiali ustanovenia uplatnitelné na
existujice subsystémy a vozidld, najmd v pripade ich obnovy a modernizécie. Tieto ustanovenia mézu vyvoldvat
prévnu neistotu v pripade uz vydanych povoleni, preto by sa osobitnd pozornost mala venovat predbeznej
analyze stvisiacich ndkladov a prinosov a vymedzeniu tprav, v stvislosti s ktorymi sa vyzaduje Ziadost o nové
povolenie.

S cielom zabezpecit G¢innost v procesoch uvddzania vozidiel na trh a do prevédzky by TSI mali poskytovat
istotu v stvislosti s tym, ktoré parametre vozidla by sa mali kontrolovat v rdmci postupu vyddvania povoleni
v stlade s ¢linkami 21 a 24 smernice (EU) 2016/797 a ktoré parametre by mali kontrolovat Zeleznicné podniky
po vydani povolenia na uvedenie vozidla na trh a pred prvym pouzitim vozidla, aby sa zabezpecila kompatibilita
medzi vozidlami a tratami, na ktorych sa maja prevadzkovat. V TSI by sa mali objasiiovat aj postupy, ktoré maja
dodrziavat Zelezni¢né podniky, aby sa zabezpectila kompatibilita medzi kompletnymi vlakovymi stGpravami
vratane intermodalnych dopravnych jednotiek a tratami, na ktorych sa maji prevadzkovat, ako aj, a to v ¢o
najvicej moznej miere, informdcie, ktoré maji poskytnat manazéri infrastruktiry, a podmienky, za ktorych by
sa mal Zelezni¢nym podnikom poskytndt pristup k sieti na vykonanie stvisiacich testov.

Okrem poziadaviek ¢ldnku 5 ods. 2 pism. a) smernice (EU) 2016/797 tykajicich sa urcenia zdkladnych
parametrov a rozhrani medzi subsystémami by sa mali aktualizovat aj tabulky TSI, v ktorych sa uvddzaji vztahy
medzi zdkladnymi parametrami a zakladnyml poziadavkami stanovenymi v prilohe IIT k smernici (EU) 2016/797,
aby sa zabezpeil jednotny pristup v ramci vSetkych TSI

Treba zlepsit modularitu Zeleznicného systému s cielom umozZnit jednoduchii vymenu pocas drzby, Gspory
z rozsahu a zniZenie ndkladov na idrzbu a zniZenie zastaranosti. Na tento el by sa mal prehodnotit a v pripade
potreby zvysit pocet komponentov interoperability s cielom podporif pouZzivanie komerénych dostupnych
Standardnych vyrobkov a nahradnych dielov a vyuzitie vihod normalizécie.

Notifikdcia orgdnov posudzovania zhody predstavuje pre clenské $tity a Komisiu zna¢nd administrativnu zdtaz.
S cielom zvysit G¢innost a obmedzif oneskorenia by sa mal navrhnit zjednoduSeny proces, pokial ide
o dodato¢né notifikdcie, ak sa od orgdnu posudzovania zhody, ktory uZ bol notifikovany v suvislosti s
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predchddzajiicou verziou TSI, vyzadujii len obmedzené alebo Ziadne dalsie spdsobilosti. Aby sa predislo neistote,
malo by sa v kazdej TSI $pecifikovat, ¢i sa méd vykonat Gplny proces notifikdcie alebo ¢i mozZno notifikdciu
automaticky roz$irit na revidovand TSI, alebo ¢i mozno uplatnit zjednoduseny proces a za akych podmienok.

KedZe v niektorych pripadoch nie je opis rozdelenia tloh a povinnosti medzi Ziadatela a notifikovany orgdn
dostatocne presny, ¢o vedie k nejasnostiam a rozdielnemu vykladu a vykondvaniu postupov posudzovania zhody
komponentov interoperability a subsystémov, tieto postupy by sa mali preskimat a Komisia by mala stbezne
s tym v stlade s ¢linkom 24 ods. 6 smernice (EU) 2016/797 prijat vykonavacie akty revidujiice moduly ad hoc
na posudzovanie zhody. Okrem toho je potrebné revidovat a, ako je to mozné, racionalizovat rozsah modulov
povolenych pre jednotlivé komponenty interoperability a subsystémy s cielom zlepsit Gi¢innost procesu a predist
zbytoénym ndkladom.

Pri posudzovani moznych rieSeni problémov tykajicich sa bezpecnosti by sa mali zohladnif vietky mozné
pri¢iny takychto problémov vritane, a to v ¢o najvicSej moznej miere, pricin stivisiacich s bezpe¢nostnymi
incidentmi, napriklad v stivislosti s bezpe¢nostou cestujicich po vybuchu.

Eur6psky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy (dalej len ,ERTMS*), telematické aplikdcie pre cestujiicich (dalej len
,TAP“) a telematické aplikicie pre nakladnd dopravu (dalej len ,TAF*) st jadrom digitalizdcie Zelezni¢nej dopravy.
Preto je potrebné prislusné TSI zmenit, ak je to vhodné, s cielom podporit digitalizaciu Zelezni¢ného sektora.

Niekolko TSI ma stale otvorené body. Tieto otvorené body st prvky, ktoré zodpovedaji zakladnym poziadavkdm,
a preto si vyzaduji harmonizdciu, zatial v3ak nie st zahrnuté v predmetnych TSI Tieto otvorené body by sa
preto mali rieSit s cielom zniZif pocet vnuatrostatnych pravidiel a dosiahnut tak plnd interoperabilitu a prispiet
k fungovaniu jednotného trhu.

V stlade s ¢lankom 6 smernice (EU) 2016797 sa TSI majt zmenit, ak sa preukéze, Ze st v nich nedostatky.

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1302/2014 (') (dalej len ,TSI LOC&PAS) a nariadenie Komisie (EU) ¢. 321/2013 ()
(dalej len , TSI WAG®) by sa mali dalej rozvinif s cielom zabezpelit trvalii interoperabilitu pri sticasnom
posilneni atraktivnosti a ¢innosti Zelezni¢ného systému. Hlavné body, ktoré je potrebné rozvinit, st zavedenie
ustanoveni tykajticich sa osobitne Zelezni¢nych siet{ s rozchodom kolaje 1 520 mm, volitelnych ustanoveni na
ulahlenie zostavovania osobnych vlakov vritane spitnej kompatibility s medzindrodnymi predpismi pre vozne
(Regolamento Internazionale delle Carrozze), automatické systémy s menitelnym rozchodom, jednoduchost
pristupu cestujicich k osobnym voziiom, opatrenia na zvySenie produktivity Zelezni¢nej ndkladnej dopravy,
napriklad prostrednictvom automatickych spriahacich systémov a harmonizovanej identifikicie ndkladnych
voziiov. Takisto by sa mali zvdZif opatrenia na zlepSenie ochrany rusiovodi¢ov vratane kontroly Casov jazdy
a odpotinku rusnovodicov, konstrukcie kabiny rusnovodica a zodpovedajiicich poziadaviek s osobitny dérazom
na bezpec¢nost a ochranu zdravia pri praci a prevadzkova bezpe¢nost vratane otazky hluku v kabine.

Poriadok pre medzindrodnt Zelezni¢nt prepravu nebezpecného tovaru (dalej len ,RID“) () je na tizemi Eurdpskej
tinie zavedeny smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES (*). Vybor odbornikov RID zaclenil do RID
z roku 2013 ustanovenie umoZiujiice instaldciu zariadeni na detekciu vykolajenia na ndkladné vozne na
dobrovolnom zdklade. Na zdklade pocetnych $tadii o ndkladoch a prinosoch tychto zariadeni pracovnd skupina
zriadend vyborom RID odporucila, aby Komisia zrevidovala vsetky prislusné TSI s cielom zahrnif do nich
funkciu detekcie vykolajenia z hladiska technickych poziadaviek, prevadzkovych aspektov a postupov
posudzovania zhody (°). Mali by sa preskimat aj ustanovenia tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
a infrastruktiry s cielom minimalizovat vplyvy na bezpecnost cestujicich a Zivotné prostredie v pripade
vykolajenia a zohladnif pritom dlohy a povinnosti prislusnych aktérov. Zvlast treba predchddzat pritomnosti
pre¢nievajiicich predmetov, ako st Zelezni¢né navestidld, ktoré mozu v pripade nehody prederavit nddrze
prevaZajiice nebezpecny tovar, na okraji kolajnic alebo treba prijat iné zmierfiujiice opatrenia.

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému
,Zeleznicné kolajové vozidld — rusne a osobné Zelezniéné kolajové vozidla“ Zeleznicného systému v Eurépskej tnii (U. v. EU L 356,
12.12.2014,s.228).

(*) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 321/2013 z 13. marca 2013 o technickej Specifikdcii interoperability tykajtcej sa subsystému ,Zelezni¢né
kolajové vozidld — ndkladné vozne systému Zeleznic v Eurdpskej Gnii, ktorym sa zruSuje rozhodnutie Komisie 2006/861/ES
(U.v.EUL104,12.4.2013,s. 1).

(*) Dodatok C k Dohovoru o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF) uzatvorenému 3. jiina 1999 vo Vilniuse v zneni zmien.

(*) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vnitrozemskej preprave nebezpecného tovaru
(U.v.EUL 260, 30.9.2008, 5. 13).

() Priloha Il k spréve z 5. zasadnutia pracovnej skupiny vyboru expertov RID pre detekciu vykolajenia (OTIF/RID/CE/GTDD/2016-A, Bern,
19.a20. april 2016).
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(25)  Pokial ide o nariadenie Komisie (EU) ¢. 13042014 () (dalej len ,TSI NOI“), experti sa vo vieobecnosti zhodli, Ze
jednym z najacinnejSich spdsobov zmiernenia hluku zo Zelezni¢nej dopravy je dodato¢nd montdz kompozitnych
brzdovych klatikov na existujice ndkladné vozne. Tymto technickym rieSenim sa hluk zo Zelezni¢nej dopravy
znizuje az o 10 dB, ¢o sa rovnd pitdesiatpercentnému zniZeniu hluku pocutelného ludmi. S cielom znizit hluk
zo Zelezni¢nej ndkladnej dopravy by sa preto mali na existujice ndkladné vozne dodatoéne namontovat
kompozitné brzdové klitiky alebo by sa mali prijat iné vhodné rieSenia. Vzhladom na odhadované ndklady
a prinosy tychto rieSeni mozno zvazit ich postupné zavddzanie.

(26)  Aby sa napravil nestlad vyplyvajiici z revizie TSI WAG, TSI NOI by mala zahinat skiisky hluku kompozitnych
brzdovych kldtikov v rdmci zniZovania hluku zo Zelezni¢nej ndkladnej dopravy vritane monitorovania na trati,
ked je to potrebné, alebo ak je to mozné, laboratérnu akustickd skasku kompozitnych brzdovych klatikov.

(27)  Eurépsky plan rozvoja ERTMS (?) bol prijaty 5. janudra 2017 v sdlade s c¢lainkom 47 usmerneni TEN-T
a uplatiiuje sa na koridory zdkladnej siete. Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 () (dalej len , TSI CCS®) by sa malo
upravit, aby umoznovalo sidriny rozvoj ERTMS v celej Zelezni¢nej sieti Unie, pricom sa zohladni eurépsky plin
rozvoja ERTMS.

(28) V sprave o dlhodobej perspektive ERTMS prijatej agentirou 18. decembra 2015 (*) spolu so sektorom sa
identifikuji najdolezitejsie technologické prvky na podporu zdévodnenia projektu ERTMS. Tieto prvky zahffiaja
automatick prevadzku vlaku, droveit 3, optimalizdciu brzdnej krivky, novii generdciu telekomunika¢ného
systému a satelitny systém urcovania polohy. V $pecifikdcidch ETCS a GSM-R by sa tieto prvky mali vziat do
tvahy a mali by sa ndlezitym sposobom upravit, pricom sa zohladn{ nevyhnutnd stabilita ERTMS. Mal by sa
zohladnif vplyv na ostatné TSL

(29) Vzhladom na zvysene pouzivanie spriahnutych rusiiov a motorovych jednotiek by sa malo preskimat nariadenie
Komisie (EU) ¢ 1301/2014 () (dalej len ,TSI ENE€), pokial ide o poZiadavky v pripade stcasného pouZivania
viacerych zberatov v kontakte s vrchnym trolejovym vedenim vyplyvajiceho z pouzivania takychto vozidiel.
Zohladnit by sa mali aj stvisiace prevadzkové otdzky. TSI ENE a dalsie TSI by v pripade potreby mali zahffiat aj
vhodné ustanovenia na zabezpeCenie trvalej interoperability pri sicasnom zlepSovani energetickej tcinnosti
prislusnych subsystémov.

(30)  Nariadenie Komisie (EU) &. 1299/2014 (%) (dalej len ,TSI INF¥) by malo zahffiat ustanovenia zabezpecujtice trvald
interoperabilitu a zdroveil umoziujice zniZenie ndkladov na ddrzbu infrastruktiry pouzivanim okrem iného
udrzby v napldnovanych ¢asovych intervaloch, senzorov a technoldgii na monitorovanie stavu.

(31)  Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1300/2014 () (dalej len , TSI PRM“) by sa malo aktualizovat, aby sa v fiom zohladnil
najnovsi vyvoj, pokial ide o identifikiciu a odstranovanie prekéiok pristupnosti a monitorovanie pokroku
v zabezpecovani pristupnosti v stlade s ¢lainkom 7 ods. 3 o stpise majetku a ¢ldnkom 8 ods. 5 a 7 o ndrodnych
implementacnych plinoch nariadenia (EU) ¢. 1300/2014. Spoloéné eurépske priority v savislosti s podporou
dalsieho uplatfiovania TSI PRM mozno identifikovat aj na zéklade ndrodnych implementa¢nych plinov. To by
malo zahffiat preskiimanie trvalych Strukturdlnych rieSeni, ktoré sa moézu vyzadovat v osobnych voziioch na
zabezpecenie rovnakého pristupu k dodatoénym sluzbidm pre osoby so zniZenou pohyblivostou, najmi pristupu
k restauraénym voziiom.

(32) Rozhodnutie Komisie 2012/757/EU (%) (dalej len ,TSI OPE“) by malo podliehat pravidelnému monitorovaniu
a v odovodnenych pripadoch by sa malo revidovat, aby sa zabezpecilo, ze bude stdle aktudlne a Ze bude
poskytovat optimdlnu harmoniziciu a bezpe¢nost a interoperabilitu prevadzkovych poZziadaviek na drovni

(') Nariadenie Komisie (EU) & 1304/2014 z 26. novembra 2014 o technickej spec1f1kac11 interoperability tykajicej sa subsystému
,Zeleznicné kolajové vozidld — hluk®, ktorym sa meni rozhodnutie 2008/232/ES a zrusuje rozhodnutie 2011/229/EU (U. v. EU L 356,
12.12.2014,s. 421).

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2017/6 z 5. janudra 2017 o eurépskom plne rozvoja Eurépskeho systému riadenia Zeleznicnej
dopravy (U.v.EUL 3,6.1.2017,s. 6).

() Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. méja 2016 o technickej Specifikdcii interoperability tykajticej sa subsystémov ,riadenie-
zabezpecenie a ndvestenie” Zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii (U. v. EU L 158, 15.6.2016, s. 1).

(‘) Eurdpska Zeleznicnd agenttira, ERA-REP-150 z 18. decembra 2015.

(°) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1301/2014 z 18. novembra 2014 o technickej Specifikcii interoperability (TSI) tykajticej sa subsystému
energia systému Zeleznic v Unii (U.v.EUL 356,12.12.2014,5.179).

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1299/2014 z 18. novembra 2014 o technickej Specifikdcii interoperability tykajticej sa subsystému
Jinfrastruktdra“ systémuy zeleznic v Eurépskej tinii (U. v. EUL 356, 12.12.2014, 5. 1).

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1300/2014 z 18. novembra 2014 o technickych spec1f1kac1ach interoperability tykajticich sa pristupnosti
Zelezniéného systému Unie pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZzenou pohyblivostou (U. v. EU L 356, 12.12.2014,
s. 110

©) Rozho)dnutle Komisie 2012/757|EU zo 14. novembra 2012 o technickej $pecifikacii interoperability tykajticej sa subsystému ,previdzka
a riadenie dopravy“ systému Zeleznic v Eurépskej tinii a o zmene a doplnenf rozhodnutia 2007/756/ES (U. v. EU L 345, 15.12.2012,
s. 1).
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(33)

(36)

rozhrania medzi Zelezniénym podnikom a manaZérmi infrastruktiiry, najmd v pripade cezhrani¢nych operacii.
Mal by sa v iom zohladiovat aj vyvoj v stvislosti s i) technologickymi prvkami ERTMS kltcovymi pre podporu
zdovodnenia projektu ERTMS, ktoré sa uvadzaji v od6évodneni 28; ii) kultdrou bezpecnosti a ludskymi faktormi;
a iii) kompatibilitou vlak/trat.

Okrem toho podla ¢ldnku 36 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 (') md Komisia poziadat
agentiru o vyddvanie odporacani tykajacich vymedzenia zru¢nosti a kvalifikdcii vSetkych zamestnancov
zelezni¢ného sektora, ktori vykondvaju kltacové tlohy v oblasti bezpecnosti, a ich zahrnutie do TSI OPE alebo
inych prislusnych pravnych predpisov. Tieto odportcania by sa mali vztahovat nielen na rusfiovodicov, ale aj na
iny vlakovy persondl vykondvajici tGlohy v oblasti bezpecnosti, ktoré si mozu vyzadovat $pecificki odbornt
pripravu, a persondl zapojeny do prevadzky a adrzby Zelezni¢ného systému.

Po zavedeni poziadaviek na miesta na hasenie poziaru pri riadeni tzv. hordcich nehod v nariadeni Komisie (EU)
¢. 1303/2014 (3 (dalej len ,TSI SRT*) a vzhladom na spitn vizbu zo sektora by sa mali prevadzkové
poziadavky TSI SRT revidovat v stvislosti s harmonizaciou hodnotenia schopnosti evakuécie, napriklad vo vztahu
k vzdialenosti medzi dvoma bo¢nymi alebo zvislymi vychodmi. Treba zhodnotit aj potrebu zahrnutia ustanoveni
na zabezpeCenie komunikacie medzi vlakovym persondlom na jednej strane a manazérmi infrastruktiry a pohoto-

vostnymi sluzbami na strane druhej a v pripade potreby zahrnit prislusné ustanovenia.

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1305/2014 (*) (dalej len ,TSI TAF) by malo zahfnat informacie ulah¢ujiice vymenu
voziiov, kombinovanii alebo multimodédlnu dopravu, rozvoj koridorov Zelezni¢nej ndkladnej dopravy a hldsenie
udalosti, pricom by sa zohladnili stvislosti s dal$imi stvisiacimi ndstrojmi. To by malo zahffat zjednoduseny
postup aktualizdcie technickej zdkladne TSI TAF v silade s postupom riadenia zmien TSI TAF uvedenym
v oddiele 7.2 prilohy k nariadeniu (EU) & 1305/2014. Okrem toho je potrebné vypracovat §tidiu o moznosti
vymeny udajov TSI TAF s bezpecnostnymi aplikdciami, napriklad v pripade nebezpeinych tovarov alebo
m1mor1adnych zdsielok. Malo by dojst aj k zmene TSI s ciefom umoznit agentire postdit stilad néstrojov IT,
ktoré pouziva eurdpsky Zeleznicny sektor, s poziadavkami TSI Navyse oddiel 2.3.2 prilohy k nariadeniu (EU)
¢. 1305/2014, v ktorom sa vyZzaduje, aby vedice Zelezniéné podniky prostrednictvom zmluvnych dohod
poskytovali ziiCastnenym strandm informdcie, by mohol predstavovat prekdzku digitalizicie Zeleznic, a preto by
sa mal preskimat.

Malo by sa preskiimat nariadenie Komisie (EU) ¢. 454/2011 (%) (dalej len ,TSI TAP*) v zdujme dalsicho ulahcenia
digitalneho predaja cestovnych listkov vritane kontroly a thrady platieb medzi zicastnenymi stranami, najma
vzhladom na rozvoj odvetvim podporovanej iniciativy ,Full Service Model“ (model plného rozsahu sluzieb).
V TSI by sa mali zohladiovat aj revizie TSI PRM a vhodné Zziadosti o zmenu prostrednictvom zavedeného
postupu riadenia zmien TSI TAP. Mal by sa preskimat podiel tdloh tykajiicich sa riadenia centralizovanych
tdajovych $truktar, aby sa zohladnili nové tilohy a povinnosti agentiry ako systémového orgdnu a riadiaceho
orginu vymedzené v dokumente TAP tykajiiceho sa riadenia () a stanovené sektorom s cielom urychlit
vykondvanie TSI TAP. Takisto sa treba zameral na zlepSenia s cielom ulahlit vznik systémov priamych
cestovnych listkov a systémov poskytovania informdcii o multimodilnom cestovani, najmi prostrednictvom
pristupu k prislusnym ddajom o Zelezni¢nej doprave a ich vymenou so zainteresovanymi stranami v rdmci
multimodélneho hodnotového retazca. Okrem toho by malo byt cielom TSI TAP ulahcenie vzniku sluzieb
integrovanej mobility. Malo by dojst aj k zmene TSI s cielom umoznit agentiire posudit stilad néstrojov IT, ktoré
pouziva eurépsky Zelezni¢ny sektor, s poziadavkami TSI,

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. m4ja 2016 o Zeleznicnej agentiire Eurépskej tinie, ktorym sa zrusuje
nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (U.v.EUL138,26.5.2016,s. 1).

() Nariadenie Komisie (EU) & 1303/2014 z 18. novembra 2014 o technickej Specifikdcii interoperability tykajicej sa bezpecnosti
v Zelezni¢nych tuneloch zelezmcneho systému Eurépskej tinie (U. v. EU L 356, 12 12.2014,s.394).

() Nariadenie” Komisie (EU) ¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technlcke] spec1f1kac11 1nter0perab1hty tykajicej sa subsystemu
stelematické aplikdcie v ndkladnej doprave Zeleznicného systému v Eurépskej tnii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006
(U.v.EUL 356,12.12.2014, 5. 438).

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 454/2011 z 5. m4ja 2011 o technickej 3pecifikacii interoperability tykajticej sa subsystému ,telematické
aplikdcie v osobnej doprave® transeurdpskeho Zelezni¢ného systému (U v.EUL123,12.5.2011,s. 11).

(*) Dokument B.61, na ktory sa odkazuje v prilohe V $pecifikdcie TSI TAP.
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy a rozsah pdsobnosti

V tomto rozhodnuti sa stanovujt Specifické ciele, na zdklade ktorych sa vypractvaji technické $pecifikicie interopera-
bility (dalej len ,TSI) alebo sa menia existujiice TSL

Cldnok 2
Ulohy agentiry

Pri vypractvani TSI a ich zmien na Ziadost Komisie podla ¢lanku 5 ods. 2 smernice (EU) 2016/797 sa agentra riadi
$pecifickymi cielmi stanovenymi v ¢lankoch 3 az 14 tohto rozhodnutia.

Agenttira predkladd Komisii odporticania po zohladneni odhadovanych ndkladov a prinosov $pecifickych cielov
uvedenych v prvom pododseku.

Cldnok 3
Spolo¢né Specifické ciele

1. TSI sa vztahuji na cely Zeleznicny systém Unie takym sposobom, aby sa zabranilo duplicite, aby sa zabezpecil
priamejsi stlad medzi subsystémami, zdkladnymi poziadavkami a TSI a aby sa umoznilo sidrzné vymedzenie stratégii
uplatfiovania TSI

Na tento tcel sa vypracuji rozne mozné scendre a zodpovedajtice postidenia vplyvu.

2. Preskima sa geograficky a technicky rozsah posobnosti kazdej TSI s cielom zohladnit poziadavky stanovené
v ¢lanku 1 ods. 3 az 5 smernice (EU) 2016/797.

3. TSI sa podla potreby preskimajii s cielom zabezpecit primerant rovnovdhu medzi pristupom zaloZenym na
pravidldch a pristupom zaloZenym na riziku.

4.  Preskiima sa silad medzi zdkladnymi parametrami a uplatnitelnymi zdkladnymi poziadavkami v pripade kazdej
TSI, ako aj rozhrania s inymi subsystémami.

5. Do TSI sa v pripade potreby zahrnt ustanovenia, v ktorych sa:

a) zohladiiuje mozny vplyv na iné TSI a rozhrania s inymi TSI a existujice prislusné stratégie, politiky a pravne
predpisy Unie a zabezpetuje sudrznost medzi nimi. V TSI sa, pokial to bude mozné, zachovaji v platnosti
ustanovenia zamerané na odstrafiovanie technickych prekdzok interoperability;

b) zohladiuje vyvoj Zelezni¢ného systému Unie a stvisiace ¢innosti v oblasti vyskumu a inovicii, pri¢om tieto prvky sa
do nich zahrnd, ked' dosiahnu prislusny stuperi zrelosti;

¢) rieSia zostavajice otvorené body;
d) zohladiiuje vyvoj technickych poziadaviek uplatnitelnych na siete tretich krajin s rozchodom kolaje 1 520 mm;
e) harmonizuj vymedzenia medzi TSI okrem tych, ktoré sa uvddzajd v smernici (EU) 2016/797;

f) zahfnaji odkazy na normy a iné priebezne sa vyvijajice technické dokumenty takym sposobom, aby bola mozna ich
véasnd aktualizicia;

g) preskimava pocet komponentov interoperability a v pripade potreby sa zvysuje;
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h) uvddza, ¢i sa orgdny posudzovania zhody, ktoré uz boli notifikované na zdklade predchddzajicej verzie TSI, musia
opdtovne notifikovat a ¢i sa ma uplatnif zjednoduseny proces notifikdcie. Vo v3etkych pripadoch sa stanovia
prislusné uplatnitelné podmienky;

i) zohladfiujt najlepsie postupy v sektore a preskiimava vyber modulov predpisanych v postupoch posudzovania zhody
komponentov interoperability a subsystémov;

j) zniZuje riziko vykolajenia, ako aj vplyv na bezpecnost Tudi a Zivotného prostredia v pripade vykolajenia;

k) pri posudzovani moznych rieSeni problémov tykajicich sa bezpe¢nosti zohladiuji vietky mozné priciny takychto
problémov vrdtane, a to v ¢o najvicsej moznej miere, priin stvisiacich s bezpe¢nostnymi incidentmi bez oslabenia
bezpecnosti alebo interoperability;

p p Y

1) zlepsi energetickd acinnost prislusnych subsystémov.

6.  V TSI tykajicich sa informa¢nych a komunikaénych systémov sa zohladnia poZiadavky architektiry s otvorenym
zdrojovym kédom a otvorenymi tidajmi.

7. Objasni sa uplatiiovanie modulov na posudzovanie zhody komponentov interoperability a subsystémov vritane
moznych revizii obsahu prislusnych kapitol TSI, ako aj potreby novych alebo revidovanych modulov ad-hoc alebo
migrécie na §tandardné moduly stanovené v prilohe Il k rozhodnutiu Eur6pskeho parlamentu a Rady ¢. 768/2008/ES (1).
Na tento ucel sa vypracuje $tddia, v ktorej sa stanovia:

i) dlohy a povinnosti zainteresovanych strdn zapojenych do postupov posudzovania zhody;

ii) rozdireny rozsah posobnosti zahffiajuci aj postupy posudzovania zhody tykajiice sa ozndmenych vnutrostatnych
technickych predpisov;

i) prvky postupov uvedenych v bode ii) vratane obsahu stiboru technickej dokumenticie a urenia poradia fiz
posudenia;

iv) vzory osvedceni o overeni a ich obdobie platnosti v pripade udelovania osved¢eni podla prislusnej TSI alebo vnitro-
Statnych predpisov;

v) podmienky, za ktorych mozno osvedCovat komponenty interoperability podla zrusenych TSI;

vi) prvky dozorného auditu a auditu po obnoveni povolenia, v pripade ktorych sa uplatiiuje(-i) systém(-y) riadenia
kvality, vritane podmienok, za ktorych sa budd vykondvat neohldsené ndvstevy priestorov Ziadatela.

Cldnok 4
Specifické ciele uplatnitelné na TSI LOC&PAS

1. Preskimaji sa ustanovenia tykajice sa automatickych systémov s menitelnym rozchodom nariadenia (EU)
¢. 1302/2014 (dalej len ,TSI LOC&PAS*) vratane technickych $pecifikdcii a postupov posudzovania zhody.

2. Do TSI LOC&PAS sa v pripade potreby zahrnii ustanovenia ulah¢ujiice pristup cestujicich k osobnym voziiom
zohladnujiic rozhrania s infrastruktarou.

3. Do TSI LOC&PAS sa zahrnt volitené podmienky ulah¢ujtice:
a) povolovanie vozidiel v rozsiahlych oblastiach pouzitia a

b) zostavovanie osobnych vlakov vritane spdtnej kompatibility s medzindrodnymi predpismi pre vozne (Regolamento
Internazionale delle Carrozze).

4. Do TSI LOC&PAS sa v pripade potreby zahrni poziadavky na zlepenie ochrany rusnovodicov z hladiska
bezpecnosti a ochrany zdravia pri prdci, ako aj prevddzkovej bezpetnosti. Vymedzia sa $pecifikdcie ndstrojov na
kontrolu ¢asov jazdy a odpocinku rusnovodicov.

5.V TSI LOC&PAS sa zohladnuji zmeny v postupe uvddzania mobilnych subsystémov na trh, ako sa uvddza
v ¢lankoch 20 az 26 smernice (EU) 2016/797, vritane kontrol pred prvym pouzitim povolenych vozidiel uvedenych
v ¢ldnku 4 ods. 3 pism. i) a v ¢ldnku 23 uvedenej smernice.

() Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 768/2008[ES z 9. jila 2008 o spolonom rdmci na uvidzanie vyrobkov na trh
(U.v.EUL 218, 13.8.2008, s. 82).
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Cldnok 5
Specifické ciele uplatnitelné na TSI WAG

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢linok 21 ods. 16 smernice (EU) 2016/797, sa do nariadenia (EU) ¢. 321/2013 (dalej
len ,TSI WAG*) zahrnti vozidla, ktoré sa majii povolovat a previdzkovat na Zelezni¢nych sietach v Unii s rozchodom
kolaje 1 520 mm.

2. Preskimajii sa ustanovenia TSI WAG tykajiice sa automatickych systémov s menitelnym rozchodom vritane
technickych $pecifikicii a postupov posudzovania zhody.

3. Do TSI WAG sa zahrni ustanovenia na zvySenie flexibility a d¢innosti pri zostavovani vlakov a na podporu
rozvoja intermodalnej dopravy. V pripade potreby sa zahrnt ustanovenia tykajice sa automatického spriahania.

4. Prostrednictvom TSI WAG sa zabezpe¢i jednotnost a zabrdni sa akémukolvek prelinaniu s Poriadkom pre
medzindrodnt Zelezni¢nt prepravu nebezpecného tovaru (RID), pokial ide o technické poziadavky uplatiované na
vozidld. Zvazi sa zahrnutie funkcie detekcie vykolajenia z hladiska technickych poziadaviek, prevddzkovych aspektov
a postupov posudzovania zhody.

5. Do TSI WAG sa zahrni poziadavky na zlepSenie identifikdcie ndkladnych voziiov. V pripade potreby sa zahrnie
pouzivanie bezkontaktnych technoldgii a stvisiacich noriem.

6.V TSI WAG sa zohladiiujii zmeny v postupe uvddzania mobllnych subsystémov na trh, ako sa uvddza v ¢lankoch
20 az 26 smernice (EU) 2016/797, vritane kontrol pred prvym pouzitim povolenych vozidiel uvedenych v ¢lanku 4
ods. 3 pism. i) a v ¢ldnku 23 uvedenej smernice.

Cldnok 6
Specifické ciele uplatnitelné na TSI NOI

1. Do nariadenia (EU) ¢. 1304/2014 (dalej len , TSI NOI) sa zahrnii ustanovenia umozfiujice Gcinné zniZovanie
hluku zo Zelezni¢nej ndkladnej dopravy dodatocnou montdzou kompozitnych brzdovych klitikov na existujice
nékladné vozne alebo inymi vhodnymi rieSeniami.

2. DO TSI NOI sa zahrnie postup zamerany na skdsanie akustického vykonu kompozitnych brzdovych klatikov.
Umozm sa pouZivanie komp021tnych brzdovych klitikov uvedenych v dodatku G k nariadeniu Komisie (EU)

. 321/2013. V pripade potreby sa moze vyzadovat dalsie skisanie bud monitorovanim na trati, alebo laboratérnymi
akustick}’/mi skiiskami kompozitnych brzdovych klatikov.

Cldnok 7
Specifické ciele uplatnitelné na TSI CCS

1. Preskima sa nariadenie (EU) 2016/919 (dalej len ,TSI CCS“) s cielom zjednodusit postup aktualizicie jeho
technickej zdkladne v stilade so Ziadostami o zmenu zavedenymi prostrednictvom postupu riadenia zmeny TSI CCS.

2. Vykond sa revizia TSI CCS s cielom umoznif koherentné zavidzanie ERTMS v celej Zeleznicnej sieti Unie.
Uprednostnia sa jednoduché vozidlové Struktiry a zniZeny pocet verzif softvéru s ciefom dosiahnut ndkladovo efektivny
rozvoj.

3.V TSI CCS sa upravia $pecifikicie ETCS a GSM-R, pricom sa zohladnia analyzy nakladov a prinosov vo vztahu
k novym projektom a minulym investicidm. Zahrnti sa do nej technické a migra¢né regula¢né rdmce s cielom riesit
technologické prvky identifikované v sprave o dlhodobej perspektive ERTMS.

4. Prostrednictvom TSI CCS sa poskytne mechanizmus na rychlu ndpravu chyb pri zohladneni kompatibility medzi
tratovymi a vlakovymi subsystémami. Tento mechanizmus bude zahffiat ndpravné opatrenia na zabezpecenie kompati-
bility zavddzania ERTMS bez ohrozenia stability ERTMS. V pripade potreby sa zahrna dalSie opatrenia na zabezpecenie
technickej kompatibility medzi tratovymi a vlakovymi subsystémami.



15.8.2017 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 210/13

5. Prostrednictvom TSI CCS sa umozni migrdcia technoldgii, ktoré sa mozu vyuzivat v tratovych aj vlakovych
subsystémoch, z GSM-R na dalsiu generdciu komunika¢ného systému pri zohladneni rovnovihy medzi telekomuni-
ka¢nymi normami Specifickymi pre Zeleznice a vSeobecnymi telekomunika¢nymi normami.

Cldnok 8

Specifické ciele uplatnitelné na TSI ENE

Preskiima sa nariadenie (EU) ¢ 1301/2014 (dalej len ,TSI ENEY), pokial ide o technické poziadavky tykajiice sa
sucasného pouzivania viacerych zberacov v kontakte s vrchnym trolejovym vedenim vyplyvajiceho z pouzivania
spriahnutych rusiiov a motorovych jednotiek. V pripade potreby sa zahrni aj stvisiace prevadzkové otdzky.

Cldnok 9

Specifické ciele uplatnitelné na TSI INF

1. Do nariadenia (EU) ¢. 1299/2014 (dalej len , TSI INF*) sa zahrnt ustanovenia zabezpecujtice trvalii interoperabilitu
v rdmci subsystému a v pripade potreby s inymi subsystémami a zdroverl umozZiujiice zniZenie nakladov na tdrzbu
infrastruktiry pouzivanim najmi ddrzby v napldnovanych casovych intervaloch, senzorov a technoldgii na monito-
rovanie stavu.

2. Do TSI INF sa zahrnii ustanovenia tykajice sa automatickych systémov s menitelnym rozchodom vritane
technickych $pecifikicii a postupov posudzovania zhody.
Cldnok 10
Specifické ciele uplatnitelné na TSI PRM

1. Vykond sa revizia nariadenia (EU) ¢. 1300/2014 (dalej len ,TSI PRM®) s ciefom stanovit poziadavky na stipis
majetku, ktory sa uvddza v ¢lanku 7 uvedeného nariadenia.

Zahrnt sa dofi ustanovenia tykajice sa urCovania subjektov zodpovednych za poskytovanie prislusnych uddajov
a ustanovenia, v ktorych sa stanovi harmonogram vypracovania stipisu majetku ¢lenskymi $tdtmi.

Tieto ustanovenia budd zaloZené na odporicani agentiry uvedenom v ¢ldnku 7 ods. 2 uvedeného nariadenia a na
najlepsich postupoch vyplyvajtcich z vykonania stpisov majetku stanovenych kazdym ¢lenskym statom.

2.V TSI PRM sa vymedzia spolo¢né priority a kritérid na dalsie zlepSovanie pristupu 0soéb so zniZenou pohyblivostou
na zdklade porovndvacieho prehladu stratégii obsiahnutych v ndrodnych implementacnych pldnoch uvedenych
v ¢lanku 8 nariadenia (EU) ¢ 1300/2014.

V rdmci tychto priorit a kritéri{ sa zohladnia najlepsie postupy vyplyvajice z vypracovédvania a realizdcie tychto pldnov.
3.V TSI PRM sa poskytni jasné vymedzenia rucne ovlddanych a elektrickych invalidnych vozikov a poziadavky
uplatnite[né na inovativne elektrické invalidné voziky umoziujice bezpecny pristup do osobnych vlakov.
Cldnok 11
Specifické ciele uplatnitené na TSI OPE

1.V rozhodnuti 2012/757/EU (dalej len ,TSI OPEY) sa vymedzia zdkladné previdzkové zdsady a spolo¢né
prevadzkové pravidld s cieflom umoznit zniZenie poctu vniitrostatnych pravidiel.
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2. Do TSI OPE sa zahrnt ustanovenia na zabezpeenie kompatibility medzi kompletnymi vlakovymi stpravami
a tratami, na ktorych sa maji prevadzkovat.

3.V TSI OPE sa zohladni vyvoj $tandardizovanych komunika¢nych metdd a protokolov, ako aj $tandardizovanych
systémov vymeny tdajov.

4.V TSI OPE sa zohladni vyvoj registrov uvedenych v ¢ldnkoch 47, 48 a 49 smernice (EU) 2016/797.

5.V TSI OPE sa vymedzi rozsah otvorenych bodov, pokial ide o prevddzku, a bude sa rozliSovat medzi vnitro-
Statnymi uplatnitelnymi pravidlami a pravidlami, ktoré si vyzaduji harmoniziciu prostrednictvom prava Unie s cielom
umoznitf migrdciu na interoperabilny systém s vymedzenim optimdlnej tirovne technickej harmonizécie.

6. Do TSI OPE sa zahrni ustanovenia na zabezpelenie vytvdrania koherentnych prepojeni s prevadzkovymi
poziadavkami systémov riadenia bezpe¢nosti manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov. To zahffia
zabezpecenie plného zohladnenia kultiry bezpecnosti a Tudskych faktorov.

7.V pripade potreby sa v TSI OPE vymedzia zrucnosti a kvalifikdcie vSetkych zamestnancov vykondvajicich dlohy
v oblasti bezpecnosti, ktoré nie st stanovené v inych prislusnych pravnych predpisoch.
Cldnok 12
Specifické ciele uplatnitelné na TSI SRT

1. Vykond sa revizia prevadzkovych poziadaviek nariadenia (EU) ¢. 1303/2014 (dalej len ,TSI SRT¥) v stvislosti
s harmonizdciou hodnotenia schopnosti evakudcie, napriklad vo vztahu k vzdialenosti medzi dvoma bo¢nymi alebo
zvislymi vychodmi.

2.V pripade potreby sa zahrnt ustanovenia na zabezpecenie komunikdcie medzi vlakovym persondlom na jednej
strane a manazérmi infrastruktiry a pohotovostnymi sluzbami na strane druhe;.

Cldnok 13
Specifické ciele uplatnitelné na TSI TAF

1. Vykond sa revizia nariadenia (EU) ¢. 1305/2014 (dalej len , TSI TAF*) s cielom zjednodusit postup aktualizicie jeho
technickej zdkladne v silade s postupom riadenia zmeny TSI TAF uvedenym v oddiele 7.2 prilohy k uvedenému
nariadeniu.

2. Zreviduje sa a v pripade potreby sa zjednodusi obsah a Struktdra sprav vymedzenych v TSI TAF vo vztahu
k vymene voziov a zostavovaniu vlakov.

3. Zreviduje sa obsah a Struktdra sprdv vymedzenych v TSI TAF vo vztahu ku kombinovanej alebo multimodalnej
doprave, a pokial neexistuji, vypracuji sa s cielom ulah¢it logistiku a prevadzku.

4.V pripade potreby sa do TSI TAF zahrna udaje, ktoré sa budt vymienat s bezpe¢nostnymi aplikdciami.

5. Preskimaji sa prepojenia medzi databdzami TSI TAF a néstrojmi pouZzivanymi na zlepSovanie vykonu Zelezni¢nej
nékladnej dopravy.

6. TSI TAF umozni agentdire posidit sulad ndstrojov IT pouZivanych eurdpskym Zelezniénym sektorom
s poziadavkami TSL

7.V TSI TAF sa na Zelezni¢né podniky nebudi kldst poziadavky, ktoré by mohli predstavovat prekazku digitalizdcie
zeleznic.
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Cldnok 14
Specifické ciele uplatnitelné na TSI TAP
1. Vykond sa revizia nariadenia (EU) ¢. 454/2011 (dalej len ,TSI TAP*) s cielom zjednodusit postup aktualizacie jeho
technickej zdkladne v stlade s postupom riadenia zmeny TSI TAP uvedenym v oddiele 7.5.2 prilohy k uvedenému
nariadeniu.

2. Geograficky rozsah posobnosti TSI TAP je geografickym rozsahom posobnosti TSI TAF.

3.V pripade potreby sa v TSI TAP zohladni zdkladnd poZziadavka ,pristupnosti podla vymedzenia v bode 1.6
prilohy III k smernici (EU) 2016/797.

4.V TSI TAP sa zohladni revizia TSI PRM, najmi v stivislosti so sipismi majetku a v pripade potreby s odvetvim
podporovanou iniciativou ,Full Service Model“ (model plného rozsahu sluzieb).

5.V TSI TAP sa vymedzi podiel tloh tykajicich sa riadenia centralizovanych tdajovych $truktir, aby sa zohladnili
nové tlohy a povinnosti agentiiry a riadiaceho orgdnu stanovené sektorom s cielom urychlit vykondvanie TSI TAP.

6. TSI TAP sa zameria na ulahcenie vzniku systému priamych cestovnych listkov, integrovaného systému predaja
cestovnych listkov a systému poskytovania informdcii o multimodédlnom cestovani a rezervicii.

7. TSI TAP umoZni agentiire posudit stlad ndstrojov IT pouzivanych eurépskym Zelezni¢nym sektorom
s poziadavkami TSI

Cldnok 15

Toto rozhodnutie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

V Bruseli 8. jina 2017

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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