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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU NORD.

ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE
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PRESIDENT DU CONSEIL D'ADMINISTRATION.

RAPPORT
PRESENTE AU NOM DU CONSEIL D’ADMINISTRATION,

Par M. DELEBECQUE, vice-président.
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Nous pouvons , comme nous Pavons fait iu,-;qull'n'i. chaque année , & pareil

jour , nous féliciter ensemble des résultats de notre exploitation pendant I'année

1857, Les faits n'\pcm'--_c dans ce rapport vous prouveront que nos }:r‘{:\'i."in:ls

sur I'avenir du Chemin de fer du Nord sont loin de se démentir. L'exercice dont

nous venons vous rendre compte n'a offert aucun de ces symptomes d’affai-
blissement que deux crises successives , |'une financiére et 'autre commer-

ciale. ont malheureusement fait apparatire dans un trop grand nombre

d’entreprises. Nous somines fondés & compter sur la continuation de la marche

ascensionnelle de nos produits : les quinze premiéres semaines de I'année actuelle,

es circonstances défavorables dans lesquelles elles se sont écoulées |

malgré |




Travaux sar les
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présentent un excedant de receltes de 4,091,885 fr. surla lab!'ioch- COTTES-
pondante de {857,

Nous avons continué sur nos lignes en exploitation les travaux nécessaires

pour que le service se fasseavec n-_-,_'_jll'.ll.'llL". séeurité , économie. Des bitiments
destinés aux voyageurs avaient 6Lé commences, en 4856, h Albert et a
Bergues ; ils ont été acheves en 1857. 11 en a &6 de méme des ateliers de
Tergnier et de St.=Martin , grands établissements affectés i I'entretien et aux
réparations du matériel roulant. La construction de plusieurs halles & marchan-
dises a 6té terminée , tant sur la ligne de St,=Quentin & '1.1'L|1:-:|im-.-., qu'i la

Chapelle , ou se sonl aussi Glevés de nouveaux bdtiments pour remises de

locomotives , et pour ateliers de forges , d'ajustage de montage de machines.
Enfin, nous avons commencé la gare définitive qui manquail encore &
Abbeville , aussi bien pour les voyageurs que pour les marchandises, et qui
s'achéve en ce moment. Nous L-nmlalétnnﬁ les installations des lignes de
lergnier & Laon el de Creil & Beauvais, ouvertes depus septembre 1857

Nous aurons Ci-apres & vous expliquer comment cetle hgne, qu fausait
partie de nos concessions de 1852 . n'a été maintenue dans nolre réseau que
pour la partie entre Tergmer el Laon , laquelle a seulement 28 kilométres de
longueur, I"autre partie , de Laon b Reims, d'une élendue de 52 kilometres
ayant &té rattachée au réseau des Ardennes, en vertu d'un arrangemenl avec
la Compagnie de ce nom. Les stations ont ¢té construiles en 1857, sur les
28 kilometres qui nous restent; on met la derniére main & leur stallation La
Iu'-rlnd:- des construchions proprement diles est achevée sur cette ligne; presgque
tous les 141"1'ulnil1t’.~; des entrépreneurs sonl |'|':_"||'_~i_

La longueur totale de cette ligne est de &9 kilométres, dont 8 , de Somain
3 Lourches, ont été mis en circulation au mois d'octobre de 'année derniére
Cest celte section qui dessert et relie au réseau du Nord les charbonnages de
Douchy et de Denzin. Quant aux k1 kilométres de Lourches & Busigny par
Bouchain et Cambrai, ils ont éL¢ portés & un tel état d’avancement, que la dépense
prévue pour la construction est faite aux &/5. Les terrassements el ouvrages

d'art sont achevés ; le ballastage et la pose des rails s'n[u"ri-nl dans des con-

ditions liui ne laissent in]:u-v 4 aucun doute sur 'ouverture de la ligne entiére

pour le mois de juil.h-l in'urh.‘nu Ce chemin de fer va desserviv I'nmportante




ville de Cambrai et son arrondissement ; 1] va mellre en communication directe
les ports de Calais et de Dunkerque, et les places de Lille, Roubaix et Yalen-
ciennes , avec les villes de St.-Quentin et de Reims el les usines de la Haute-
Marne. C'est une ligne transversale dont !'établissement élait évidemment réclamé
par les besoins du commerce et de I'indusirie , el qui ne doit absolument rien
enlever aux lignes préexistantes

La ligne de St.-Denis & Creil , qui devait élre ouverle au mos daont
de la présente année , ne sera enlierement livrée au public quau prin-
h'll|ll.~= de |'année ]ll'tu'h.‘lill{'_ La limitation de nos l[|‘|“‘lh-'~l'r~ annuelles par
1" Admimstration supérieure est la seule cause de ce retard, Les travaux deterras-
sement el de maconnerie sont d'aillears, grdce aux efforts faits en 1857 , en
bonne voie d'avancement; ils seront achevés i la fin de la campaghne. Les
{2 premiers kilométres. & !-,_-,1-“,- de St.-Denig, lermines des illl‘;UlJI'{].]llll
¢ hallast et les

comme lerrassements ¢l ouvrages d'art, sonl préts a recevor

rails ; aussi complons-nous OUVIIC, VTS le mois d'aodt prochain, les pre-

miéres stations de cette nouvelle banlieue , au boul de ]-'"]'i"l-lt‘ se trouvent la

I'activité de la eirculation

forét et la résidence de Chantilly. La richesse el

|_|-‘||n||.; toute celle |'||||||'|.'I‘ IIL'LI\{'HI SC IMEesurer ]-.;|'|' |l‘ _-_;|':11|l] IT[I]I1||1'|' dl"— vorlures

E.l_Jl;|i|1l;|p_.' 'I“i la parcourent , el dont le chemin de fer doit bientdt tenir heu
Cette ligne traverse la bae de Somme pres de I'embouchure de cetle riviére ;
elle n'a que 6 kilométres de développement. Elle est élablie, partie sur remblais,
et partie sur une ostacade i claires-voles ; ayant 1,300 métres de longueur el
donnant passage 4 la marée monlante el descendante. Cel ouvrage d'art . :lui
place un chemm de fer au milieu des flots pendant la haute mer, esl une

\.r"|'|l,||1!:L Ai[IIuH

arité, nous pouvons méme dire une curiosité digne d'attiver
Iattention des voyageurs.
Les I;|'i||.'i]1iﬂl"‘. travaux sont lermines ; on pose la voie déhmbtive, el on con-

truit la station provisoire de St.-Valery. L exploitation de cette ligne , qu met

le Tréport ) six heures de Paris, commencera pour I'ouverture de la prochame

saison des bams
Il n'est peut ¢lre pas mutile de vous '.'.t'lllu-][-r , Messieurs , que la (‘.1:I||l|:|:_;]1i:1_
par le décret de concession , a ¢1é substituée sux droits de I'Etat pour la pro-

prieté des lerrains de la baie de Somme , en amont du chemin de fer, qu
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deviendront susceptibles de culture. Cest ainsi que nous avons pu rI{"ﬁjEmffprlim'.
4 de bonnes conditions , des ventes dont les produits viennent en déduction des
dépenses faites pour la construction du chemin de fer.

La série des résolutions qui vous seront proposées comprend la ratification des
ventes qui ont été faites de terrmins reconnus inutiles & Uexploitation de nos hi-
gnes. Ces venles :-s'nppliqut-nl i 67 hectares 25 ares 21 centiares , et ont pro-
duit 238,537 fr. qui s'ajoutent i I"actif du capital social.

Nous vous demanderons également, pour faciliter la réahisation d'affaires sem-
blables, le pouvoir général de vendre & I"amiable ou par adjudication , tous les
terrains et bitiments , non occupés par la voie ou inutiles & I'exploitation sur

tout le réseau.

Vous nous avez autorisés , dans I'assemblée générale du 30 avril 1857, &

conclure Lous traités relatifs aux nouvelles concessions demandées , savoir

Une ligne de Paris A Soissons, d'une longueurde. . . . . . . 103"
Une ligne de Boulogne & Calais , avec embranchement sur Marquise 43
Une ligne de Rovend Amiens. . . . . . . . . . . . . . 120
Une ligne d' Amiens b St 20T AT A e e O |
Une ligne des houilléres du Pas-deCalais. . . . . . . . . . 8k
Une ll.['_;nl‘ de St.-Ouen-1"Aumodne a Pontose:" & = & & . gt )
Une ligne de Chantilly & Senlis. . . . . . . . . . ... . N
PomaTis e e il ws ket

el e s

A la suite d'une convention, endatedu 21 juin, entre S. E. M. le Ministre des
Travaux publics et la Compagnie, un décret impérial a éto rendule 26 du méme
mois , pour ajouter ces différentes lignes au réseau du Nord. Le décret com-
prend , en outre, un petit embranchement de 5 kilométres entre Argenteuil et
EI'JUUIH, dnnL ]:1 bl:l, Sera 'hllqll-LILIt" y €I sorte Lil]l? lin't]Sl‘Jtllr]C lIL' nos uul.]\.l_‘”i'!-: COn-
cessions, forme un total de §£0 kilométres.

Le chemin de fer de Paris & Soissons , placé en d'autres mains que celles de
la Compagnie , serait devenu contre elle un instrument de concurrence ; exploité
par nous , i ne fera que desservir de [ertiles contrées, privées jusqu'a présent

de voies ferrées. 1l servira , en méme temps , de hmite et de défense b notre
[

réseau du cdté de 'Est. En touchant aux communes du Bourget, de Livry,




Vaujours , Mitry, Clayes, Jullly et Dammartin, 1l nous ouvre une troisidme
banheue de Pars. 1l fait enfin partie d une ligne de Paris i Reims, plus courte
de 13 kilométres que celle .|1|i passe par l'-:luvl'n:]y.

Sur les 40 premiers kilomotres i partir de Paris, le projet est arrété et soumis
A ]'.'L||[||'uh:|tiuu ministérielle. Cette ]m-nﬁ[-w seclion ne [II'L.':-H']IE[‘ que des travaux
d’une |l'“|'“”""]"" minime ; elle pourra élre t~N|||:|iI="P dans l'été de 1859

Pour la partie comprise entre Dammartin et Soissons , deux tracés, passant ,
I'un par Villers-Cotterets , I'autre par La Ferté-Milon, sont en concurrence, ot
le Gouvernement s 'est réservé le choixa faire entre eux. Les enquétes sont ter-
minées ; elles se sont , 4 une _gruudt' m;:juu'ih", |u'unum'(‘c.~' en faveur du trace de
ame | .|cin|rl_lu| . Nous

Villers-Colterets, 4]le est ausst celul dont la (’.mnp;t;niu rée
attendons la décision du Gouvernement pour hiter la rédaction des projels deh-
mbfs et 'exécution des travaus.

La ligne de Boulogne 3 Calais a été considérce par le Gouvernement comme
interessant les relations internationales, par le raccourcissement de la voie Jros-
tale entre Paris et Londres. Le trafic local qu'elle doit produire résultera surlout
des usines de Marquise, des minerais de ce bassin et des carritres de marbre

de Landrethun.

interdt entre les ports de Rouen et du Havre, el toutes les régions desservies
par notre résean. Elle transportera vers le Nord les produils exotiques et
fera |II.‘||.[I'||'|‘]' en Normandie les charbons de nos bassins houillers |, dont elle
ilIIlE-'|II1I'I'I'\'I les condilions .fu concurrence avee le \'IJ.‘I!'JI W00 anglans. La l:lluzi--t-
gnie de I'Ouest a voulu partager celle concession avee nous : elle y est intéressée
pour un biers, mas exécution el |':'~.||!|-il.'|ll'|-n de la ligne appartiennent exelu-
sivement & notre 'E:nlnlnil,i-tllic'. Le choix du tracé est réservé a un décret dinter-
\|-1|i|-; les études (U NOUS POUrsuIvons avec achivite démontrent que les penles
fortes que |u'|".-'i'nl.|i| |'.'|\.'Lr1|—'nr'1-jvl pourront élre dvitées.

La ligne d’ Amiens & Saint-Quentin, qui traverse une riche contrée agricole ef
dessert la ville de Ham, point mndustriel important , compléte avec la hgne de
Rouven @ Amiens, une communication entre Rouen et Reims | I.:.n»-: courte que
colle (Jui passe par Pars et |*:]u'1'r'n|:~. . el nous assure le tralic de Renns i la mer.

Elle |:Il|.!i=|1'".|' ains Motlite de la |i;.;|:]|‘ de Rouen i Amiens

Ligne de Boalogme
& Calnis,

Ligne de Rouwea
i Amicns.

Llgne wAuilens
L L ITE T T
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Le nom méme de cette ligne définit son but, et donne une idée de son impor-
tance pour I'ensemble de notre trafic. Mises en communication avec la plupart

des nouvelles fosses, soit directement , soit par de courts embranchements , les

lignes & construire se trouveront, relativement i la navigation, dans des conditions
de concurrence favorables , et les charbons qu'elles auront recueilhis sutvront nos
voles, pour se 1'1'-1:.-:1'“1' dans les contrées industrielles que nous desservons déjh
et ‘dans la Normandie que nous allons atteindre par la ligne de Rouen & Amiens.
01!1"(!1:!1\ilL]L‘:iLill'I.‘.l:'? de tracé, dont la solulion ne nous inau'.'til pas douteuse, retar-
dent encore I'approbation des pre jets ; mas nos mesures sont prises pour mettre
activement la main A I'ceuyre el ouvrir promptement une exploitation aussi nbe-

ressante pour les pays a desservir (ue pour NOUs-memes.

Cetle ligne n'a qu'un développement de 11 kilometres ; elle doit dire con-
struite & une seule voie; le terran ne |!|‘|"a‘:‘l1l:' pas de difficultés ; les projets

sont préts et vonl dtre soumis & llilillll'uhilﬁitl!l.

Au mioyen de ces deux pelils trongons , un nouveau courant de eirculation
remplacera, sur notre ligne actuelle de Pontoise la portion de trafic qui doit lu
faire défaut par Fouverture du chemin direct de Saint=Denis & Creil. Un chemin
de fer de Paris i Gisors , avec prolongement ultérieur, qui va étre concéde i la
Compagnie de 1'Ouest, doit. en offet, suivant des conditions déja réglées , em-
prunter nos voies entre Argenteuil et Pontoise, comme nous emprunterons , H
notre tour. un certain nombre de kilométres des voies de la Compagnie de
I'Ouest , pour le parcours d'Amiens & Rouen. C'est ce qui a fait introduire le
raccordement d'Argenteuil A Ermont dans nos arrangements , bien que nous
n'eussions recu de vous aucun pouvoir préalable i cel tard. Nous vous deman-
derons pour ce fait un bill d'indemnité, ainsi que la ratification des traités que
nous avons eu A passer, tant avec la Compagme de 1'0uest qu'avec la Com-

menie des Ardennes.
Pag

L'objet de ce dernier traité était 1'échange , fait sous l'autorité de M. le
Ministre des Travaux knﬂlh'u‘.-a._ de I'embranchement de Laon & Reims contre
celui de Creil i Beauvais. Cet échange a eu lieu moyennant le remboursemen

réciproque des dépenses faites par chacune des deux Compagnies sur la ligne

qu’g-[h; céde, Nous n'avons abandonné la section de Laon & Reims, riu'vn ﬁtiimlaml
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des garanties de tarifs qui assurent la liberté des relations de notre réseau avec
la ville de Reims , aussi complétement que si cette ligne continuait & faire partie
de notre concession. Il est facile d’apprécier 1'avanlage qu'il y avait pour la
Compagnie du Nord & prendre possession d'une higne située , comme celle de
Creil & Beauvais, au centre méme du territoire qui lui est dévolu.

L'une des clauses de notre convention du 24 juin 4857 nous impns.‘li! 'obli-
gation de racheter la concession du chemin de fer de Villers-Cotterets au Port-
aux-Perches. Cette petite ligne , qui devient un embranchement du chemin de
Soissons , n'est organisée que pour un service de marchandises. Son d{:wiupl-

|:|'|1u'lll eslt de 3,600 |1u'~tr{‘.-a; une sentence arbitrale en a fixé le prix a

235,009 Ir.

Yous aurez aussi b émetlre un vole sur cetle l!f‘flllir‘ili"“r [[”i n’était pas
IJI‘:"‘-I]!‘ dans les pumuii':: donnés d volre Conseil L]t”'E[llilliﬁtl':'t’llifi-

Vous voyez, Messieurs, que les embranchements ajoutés & nolre réseau, en
18567, ne doivent pas donner lieu, en _.:r\L'-m’-]-;ﬂ. auy ;|p]sr‘¢'*lt{‘nsiuns que les con-
cessions additionnelles font naltre assez souvent. Ils sont distribués de maniere

s el commerciaux , avec lesquels les intéréts

A satisfaire aux intéréts mdustrie
agnie sont Loujours identiques. Chacune des nouvelles lignes trou-
¥ illllllh]l‘. l'llli!|:|i aveo aucuneg

de la Com

Vera sur son p;u'n'uursdus revenus propres, sans faire
les apporteront , au contraire, a celles—ci de

des sections déja :W}ltn:ili‘i'ﬁi ¢

nouveaux contingents de trafic, destinés & soutenir et a élever le niveau général
o 3 PR ’

de nos recettes. Nous ne craignons pas d'dtre taxes de témérité s ‘“1.1-“ décla-

rant 1C1 ‘!“{\ l!il”:“ oD 1‘|1II|]1]I:‘.“|[1|]1 Ll" CONCeSsI0Ns 4 l‘.I {‘“”IEI‘I.L:”“. Eh”l ll'll'u\.'t'T'

non-seulement des gages de séeurilé, mais encore de nouveaux cléments de
N = e v =

prospérité.

Nous ne serons pas d'ailleurs renfermés dans des limites de [i‘llllj‘l.'i Itrnp
étroites pour les travaux. Le délai de six ans, qui a éé Ilfw ]m:u' leur exéeution
n'est pas suffisant , el I' Administration supérieure est disposée le prolonger.
Dans sa haute sollicitude pour les Compagnies de chemins de fer, le gouverne-
ment de I'Empereur ne veul pas les exposer aux contre-coups des embarras de
situation générale qui peuvent se produive : 1l sent combien 1l importe RIL.'. leur
sonnes et équitables conditions ,

laisser le temps nécessaire pour realiser, & del
les ressources financitres qui doivent correspondre a leurs engagements. Nous
]

-
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avons donc adressé au Gouvernement une demande motvée, & I'effet de ne
terminer que dans un plus long délai ceux des embranchements concédés, dont
I'ouverture est moins urgente , sous le double rapport des intéréts généraux du
public et des intéréts de la Compagnie. L'accueil encourageant qui a é1é fait

4 notre demande nous permet de compler sur une décision favorable.

La convention relative & nos nouvelles concessions a eu pour conséquence
inévitable 1':h11i1]i1':1liml 4 notre l‘nll'r'ir["t.-:l‘ d'un nouveau cahier des I'iLiiT“‘L"[‘.*i._ lill'i
venait d'étre accepté par d'autres Compagnies placées dans des circonstances
;II]{I]U:'_',EJI‘.H_ Notre loi constitulive a ansi recu des EJL“I““L'GIHLJI]&. ot le bien et le

mal sont en I]'Ili']l]l]l‘}itll'll‘ |_'||n|[:1'115='.'5. D'un cole, la rémunération des 1]'.'|In-.']mrls

effectués pour le service de la Poste a été réduite ; les tarifs ont été abaissés
pour les troupes de terre et de mer; les trailés particuliers avec le commerce
ont 6té interdits. D'un autre coté, la durée de notre concession a été, en raison
des additicons faites au réseau , allongée de trois ans et trois mois, ¢'est-a-dire
que T:"inullu- de notre entrée en jowissance,, primitivement fixée au 10 septembre
1848, a été reculée jusqu'au 31 décembre 1851, L'avantage qui en résulte,

SANS avoIr 1u,-.'|urnuii.l]‘jm]mrl:|m‘.e-. esl L'i'lwmlunl u||lu'e"t'i;||1|v_. au Inriul de vue

des réserves 3 affecter i I'amortissement, et du délai avant lequel la facullé du
' |

rachal ne lli‘.‘lll étre exercée. Pour LL mise en \']:.'Hﬂll' du nouveau cahier des
ll a da dtre fait de tous nos l'dl'll|‘.~i de [Ilil]'i'IHUNIJHl‘-\' un remaniement

charges ,

dﬂli.‘i li'i]]ll‘ nous avons lenu f'llili]lli' IIL' l-t.‘\llil'l'il"[li'l‘ ill‘lilll!‘i(’. I)t'l]lfillﬂ douze

années, Nous avons surlout cherché, dans ce travaill , & conalier les intérédts
du public avec ceux de la Compagnie. Enfin, le principe des tarifs différentiels
et des réductions conditionnelles de prix a été reconnu , tant dans le cahier des
charges que dans les discussions qui ont eu lieu depuis son adoption , en pré-
sence des Délégués de I'Administration supérieure ; 1l nous parait hors de doute
que nous pourrons , au moyen des tarifs d’abonnement , maintenir nos relations
avec le commerce sur le pied ol elles ont é1é jusqu'a présent , e'est-a-dire en

voie de développement progressif,

Les staluls I]i' I.'I ITIIIIIIHEHIH‘I' onl iil‘!l |Fill'I'i!1l‘[lll'|1t dlre !lH“!Hil.‘."" en 1'ili."41fl l]l"-

aceroissements ;Llliltll'lll'a 3 lactfl social et du HLI|JEIIL"1III'I11 :Iliulllf.". i nolre i':llnilul

par L’l l'I'i"illilln l!lill'll.ﬂll.‘i IIE'I'LI\H'“l‘:%. Nous avons |3|‘Ui‘llll' lli.‘ l.t]*'t'ilﬁiilu IFUHI' ra-




vaquer un (:h:m;;{'.mcnt, Ellllﬁi['tll's fois réclamé dans vos réumons annuelles
sur le mode de paiement des intéréts et du dividende. Les articles 50 et 51 des
nouveaux statuts sont concus dans les termes suivants :
Arr. 50,
« Le Ir.'lil-nn'n.i.uh‘-; mtérdts a lien par semestre , le 1% janvier et le 1°° J:Jifi{‘t
» de chaque année. »

Arr. 51.

ieu le 1°7 juillet de chaque année. Toutefois,

« Le paiement du dividende a
» d'aprés I'état des recettes, le Conseil d'administration peut autoriser le paie-
» ment, au 1* janvier, d'un a-compte sur le dividende. »

Yos administrateurs useront de cette faculté avec la ||t'llr.!4::11'[' L1Lli est un de
leurs premiers devoirs , et aussi avec le désir de satisfaire aux convenances des
aclionnaires , intéressés A un [l:lr'l;J_t_:ﬂim:[n,-i I.I]t""_.;;ll entre les deux semestres de
I"année , durevenu afférent A leurs actions, Vous aurez d’abord A rapporter une
décision de 'assemblée générale du 30 aveil 1853 . :tui a fixé au 1 janvier de

|'|1.':|]|a|- année, le ]m;liml:vnl intégral des intérdts, avee ;|1|lis'EE|.|LiL||| d’un semeslre,

celte mesure n'étant |.1||~a +'nr11'r.|[|'|||v avec le texte de l'art. 50 des statuts, dont
il vient d'étre donné lecture. Mais les huit franes d'intéréts, |p|f ne seront plus
touchés en janvier, seront remplacés par un i-compte sur le dividende , dont le
Conseill d’adnumstration lixera la quolité i la fin de chaque exercice, en tenant
comple des recelles . .'I.Er]'ll:'L-‘:'[ulle's . dés celle ‘_'J"“I“" ~du moins par approxima

tion. Les hut francs d'intéréts, non pergus en _i*’““""r' :"'."J.””["“"'I a la seconde
]1:|I‘1i|' du dividende ir.‘l):t]-!v on _|||1']]L~[ La tendance du Conseil d administration
sera, nous le répélons, de diminuer I'inégalité entre les deux pmements

semestriels

.'assemblée générale du 30 avril 1857 nous aouvert éventuellement le credit
neécessaire pour les nouvelles lignes dont la concession a é1é obtenue depuis. Ce
créditest de 110 millions , non compris les 34 millions affectés au rembourse-
ment des paiements fails par anticipation & I'Elat. Suivant le El].'l[] qui vous a élé
expost @ la méme époque la Compagnie a émis 125,000 actions nouvelles

qui, au taux d'émission de 575 francs, doivent incn|=|=n- un tolal de

74,875,000 francs

Sidndlon
Unsnedre.




— R e

La rép:trlilinn en a ¢té faite , conformément aux statuts , entre les porteurs
des anciennes actions , dans la proportion de cing seiziemes d'action nouvelle
pour chaque action ancienne. La souscription , ouverle depuis le 29 juin jus-
qu'au 16 Juilh-t 1857, adonné lieu, ala prise de 115,816 titres par MM.
les Actionnaires. Les 9,184 qui n'ont pas élé souscrils sont reslés entre les
mains de la Compagnie pour &tre vendus par les soins du Conseil d’administra-
tion , et pour le compte de la société, le tout en exécution des statuls.

Vous savez, Messieurs, que, Iu‘mlsml les trois premiéres années , les actions
nouvelles ne donnent droit U.L].c:l I'intérét de b p- 0/0 sur les sommes versees ;
ll'.llliil tiers de ces ;!L'Iitltis, {1tl‘ﬁi::|1lill Jrar la voie du sort, doit étre admis au par=
tage du dividende & |h:1|‘li|‘ du second semestre de 1860 , el |1|:'i] doit ére pro-
cédé de méme , a I'égard du second tiers , pour 'annce 1861 , et & |'égard du
troisiéme Liers pour 'année 1862.

Un premier appel de 200 fr. qui a été fait sur les actions nouvelles , & I'é-
poque méme de la souscription , a fait encaisser par la Compagnie la somme
de 25 millions de francs. Nous n'avons pas eu besoin de donnersuite, pendant
I'année 1857, 4 'autorisation que vous nous avez accordée d'émeltire , dans un
court délai , pour 25 millions d'obligations, 1l nous a sufli de ;ulnluh'-t:-r |'é-
mission de la dernicre série des obligations autorisées en 1852 et 1853. Les
titres en ont €& réalisés au taux moyen de 282 fr. 65 c.

Vous avez pu remarquer, Messieurs, quen eénéral , les obligations de la
Compagnie du Nord se placent & des conditions de prix relativement favorables
et dont les avanlages seraienl aisément mis en éyvidence par des COmparaisons
que chacun esl libre de faire. Cela prouve la bonne situation de la Com-
pagnie au point de vue du erédit, situation qui tient évidemment i |'aceroisse-
menl soutenu de nos }u'minih-' et au prudent emploi que volre Conseil d"adminis-
tration s'est toujours attaché i fare des ressources (ue VOUs avez miscs a sa
disposition. Dans cet étal de choses, nous n'avons pas cru devoir participer &
des arrangements qui sont intervenus, 1l y a quelques mois , entre la Banque
de France et les autres l:nt1|l-:1;.;:1|:-.~=, pour des avances de fonds el pour la vente
en commun des obligations. Nous n'avions pas alors besoin d'avances ; nous
n'en avons pas non plus besoin, quant & present. D'apres la fixation par 1'Admi-

mstration su

erieure du montant de nos :h'-lwrm--. en lravaux , FIL'Lil]:ITll I"annee
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courante, il nous suffira de réaliser pour environ 10,000,000 d'obligations
etd'y joindre le produit d'un appel de 100 fr. sur les actions nouvelles.

Les résultats favorables que nous avons la satisfaction de vous signaler, nous
semblent pleinement justifier la ligne de conduite que nous avons adoptée. 11
nous parait donc utile d'y persévérer avec confiance. Nous pourrons ainsi ¢on-
tinuer & choisir, en toute liberté, les moments opporiuns pour la réalisation de

nos '-i:l;;,;en1||:::s.

Quant & ]'.'1|-[1{>] de 100 fr. sur les actions nouvelles . 1l aura lieu du premier

aulb juin En'uc'h:ml : la (:mup;ir'_;nii' recevra en I..]ivlm'[ll, el sans t'm'nluplc, les
COUpONS d’actions et d’obligations échéant au [urvrlait't'jllb”t'l.
La situation financiére de la Compagnie au 31 décembre 1857 , se défimt
dans les termes suivanls :
16G0.000,000
25,000,000
4. 750,000
22,989,846 90
29,629,151 43
2] .5506.957 2
24,850,877 15
20.817,362 99
37,500,000 »
],181,558 09

16,035,024 38

Fonds versés par les aclionnaires sur les aclions anc.
Fonds versés par les actionnaires sur les actions nouv.
I",ruinl'unt de 1852

1.*" emprunt de 1864

2.e emprunt de 18564 .

]':HIIH'LIIII de 1856b..

Emprunt de 1856

Emprunt de 1857 .

T75.000 uh||:.;.‘|[i:|ll.-«' [;\'lIl'l]-”L'Hl“l'_'IH':f

2,363 obligations de Boulogne (1848)

Dd A I'Eiat. . .

Dd & divers enlrepreneurs , fournisseurs el aulres

5,585,950 b6
28,639,187 bHo
G.§32,788 60
i8, 587,023 38

( ll-'i'llli'.ll'l'.‘- -
D pour interdls el dividendes. . . .
Yaes el moyens |-u‘.||' L‘I J"il'!lt'l'1':[1[1 LII‘ L‘I YOIe. . s
Dd aux comples de réserve et d’amortissement
£33,356,629 25
Fonds restant & verser par les actionnaires sur les ac-
tions nouvelles : : o £6,875,000

lotal. £80,231,629 25
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Voicl I'nmplni de ces diverses sommes

Dépenses ( En construction delaligne l
faites |  principale. . . 80,785,286™07 83.858,750"
par I'Etat. | En maténel. . - 3.073.463 93 )
Restant & payer ; i 5.230,448
Reglement des intéréls dus i 1'Etat ko . 10,80%,b75
Construction de la ligne principale . . . . k4,985,506
Construction {de Lille & Dunkerque 20,616,742 -i-“i)
des _ ! 34,846,192
embranchements (d Hazebrouck i Calais 1,229,450 ."::“L.‘
Construction de I'embranchement de Creil & St.-Quentin. . 24,255,148
D.° d'Amiens & Boulogne. . 36,153,336
D.* de St-Quentin b Erquelines 25,961,724
Nouveaux embranch. (Concessions de 1852, 1853, 1854) 35,918,394
D.° (Concessions de 1857). . . . §25,222
Reéfection de lavoie . . 2 Lo 12,579,988
Conslruction du chemin de Cemture. . . . . . : 1,320,000

U“;“”“ \ Dépenses deconstruction 3,623,506 L -'"lt
ae

A H,Ul"l-i-,ﬁ{;':l
Charleroy | D®  dematériel. . &,&41,163 Zl.ia

H“'q“"“ 't]|'l{'|u-n:;0.-4c!-.=:'n||.-alriu'1|||ll 1,432 412 lll\i
(R 1

: > i \ 6,759 866
Namur & Liége. | D*  de matériel. . 5,327 758 20\

Construchion du |n.‘|ln"|‘l1-] I.L.l‘\l"]“'ﬂ.'”.lﬂl'l, I1ILlIH:1:_'.E‘ 1!l'5i!1l'|il'|'ﬁ,
approvisionnements et mobiliers , y +'nn111ri:-a le matériel
d Amiens & Boulogne. .. 70,945,695

Le solde montant & 31,348,107 fr. 96 c., se forme
des articles suivanls :

l*l:-a]u"{'l_':-: en caisse et a la Bangue. . 6.525.239 15)
Valeurs en 1|u1'h-li~ui|h‘ . 33,709 H;"m(
: : \ 31,348,107
Fonds entre les mains d ;15_'|'||i.~'-:-mt1i|-||
tables ou receveurs, comples cou- 25 890 158 '.!{i\

ranls , lactures a recouvrer
£33,356,629

Versements restant b elfectuer sur les actions -nouvelles. k6. 875,000

Somme égale . . 80,234,629 2!

&8
90
&1

68

£8
98
3b
99
9k
H8

49

30

HTH




Les ressources dont la Compagnie a disposé pendant I'exercice 1857, s'élé-
vent & 39,129,264 fr. 68 c., ainsi qu'il résulte des chiffres ci-aprés
Valeurs disponibles au 31 décembre 1856. . . . . . 19,165,676 2
25.000,000
20,817,362 99

360,000

&5

Versements effectués sur les actions nouvelles
De sur 'emprunt de 1857,
Voies el moyens pour la réfection de la voie.
Pour excédant , en 1857, des sommes représentant les
|!I'Ui|1ill.-'. nets de |'|‘xir]-|i1:lhnn el des soldes dus sur les
mémes comples, en 1856 . H.134.333 36
Total. . - . T70.677.372 6§
31,368,107 96

A déduire, valeurs au 31 décembre 1857,

Huuluu'1‘:1||l|:r}.l"t‘ en 1857 ., . e 39.129.2648 68

VYo le détail de 1'|'|11|ﬂn§ de ces ressources

Construction de laligne principale. . . . . 5,619,276 90
I des anciens embranchements | 082 787 T1
e de la ligne d’Amiens & Boulogne . £87,698 53
D, des nouveaux embranchements (Concessions
de 1852, 418563, 1854). . . . . . 23,273,964 46
De des nouveaux embranchements (Concessions
de 1857). . . : AL £25.,222 95
Do du chemin de Ceinture. . 40,000

L |

1,237,281 7
1,067,315 04
3,995,818 33

Chemin de Charleroy. . .
Chemin de Namur i Liége. .

Construction du matériel d’exploitation .

Paiements faits b I'Etat en 1857. . . o 2 000,000
Somme égale. s e 39,129,268 68

Les résultats les plus saillants de notre exploitation pendant I"'année qu vient
de s'éeouler peuvent se résumer amsi :

Les recettes brutes, déduction faite de |'|mlu‘1t, des détaxes , ete. , se sont
élevees de 47,340,000 fr. en 1856, A 50,290,000 fr pour 1857, L'aug-
mentation est de 2,950,000 fr. ou de 6 p. S

Receites
et dépenses.
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Les dépenses sont restées pour ainsi dire stationnaires : en 1856, 'ensemble
des frais de tous les services s'est élevé a 18,965,000 fr. ; pour 4857, le
chiffre est de 18,981,000 [r., .~‘~n|uf-ri:-ur seulement de 46,000 fr., rn;ul,grc".
I'extension kilométrique de notre réseau, par suite de I'ouverture des lignes de
Creil & Beauvais et de Tergnier & Laon, et malgré un développement con-
sidérable dans la circulation de nos trams qu, en 4857, ont parcouru
220,100 kilométres de plus quen 1856.

Aussi le rapport des dépenses aux recettes , qui, I'année derniére , élait de
&0 p- "E.a"

La d{-.]wn:-;f': par kilométre de chemin p\[ﬂuit(:? qui claiten, 1855, de 24,590 T.

23,230

est-1l descendu pour 1857 & 38 p- oL

pst descendue, en 1857, h.

1,360

La réduction est de. . e B ke 3 i A
ou de 5,5 p. °/,-

En 1856, elle était de 23,860 fr., soit de 650 fr. de plus qu'en 1857.

A quelque point de vue que les faits de |'exercice 1857 soient envisages ,
on arrive nécessairement  cette conclusion , qu'ils présentent une amélioration
et dans les recettes et dans les t11"111'|1$-l'.-'.

Si de ces considérations d'ensemble nous passons @ |'analyse des détals |
nous constatons les résultats suivants :

Comparativement & 1856 , les transports de voyageurs , de bagages ,
d'articles de messagerie et accessoires de la grande vitesse, en faisant la déduc-
tion ordinaire, présentent une augmentation de 789,000 fr. oude 3'/5p. %,
et ceux de la petite vitesse , un accroissement de 2,164,000 fr. oude 81/,

p z l"n'lldu .

Le service des marchandises, qui, en 1856, représentait déjh 535 p. %/,
dans les recettes totales, y figure en 1857, pour b4 '/y p. %/,
La lﬂ'n:.:l‘t‘sh‘iﬂt] constante de cette lml'lii.‘ de nos 111‘(]11'.11[:-: est lrop remar-

qu:tl:le- pour que nous ne cedions [nu.-'.in I'envie d'en mettre les chiffres sous vos

“j‘l'.l]h'. 4
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PART

PROPORTIONNELLE

RECETTES
de la :

| R dans I'ensemble

ETI ITESSE.

PETITE VITESSE DES PRODUITS.

1 ]

§isse . ... .| 410,780,000 | 358 |
i858, . . . . .1 14,408,000 | k3 |
1S54 . | 18,660,000 &8
1855 . . . . .| 23.581,000 +9
856 .. . . . .| 25252000 53,5
PR - Uiy 27,462,000 54,5 f

Ainsi, de 1852 & 1857, ¢'est-h-dire dans une période de 6 ans, les trans-
eurs recetles |‘|_'1I|‘L'I'Ll 1](' 1”1 .;LU‘ 2 {}{Hl h

27,462,000 [r, oude 156 p.°/,, et cependant le nombre des kilométres

ports de marchandises ont vu
4-\E|]u'|1|'-.- n'a elé porte que de 710 & 862, augmentation de 21 p. °/, ; encore
n'est-ce que depuis le dernier trimestre 1856 , qua eu lieu 'ouverture de la
section de Saint-Quentin & Erquelines, sur 87 kilomeétres; les 28 kilométres
de ']'t'l'l'_',lilt‘l' i Laon et les 38 kilometres de Creil A Beauvais ne font [I.Il'"L' de
notre :'x|1ln|l;|1|uu que ||1-11ui.-'- septembre 1857,

Ainsi se trouvent realisées | nous ll|1l1|_'|']||||,-' |!i1't‘ :!l"||.|:~.-:1'l‘.~', ]t‘:-'- ]ll‘tl‘.\'i:-ilnnh en
vue |]|-.~'-np|:*!|1-.-' nous avons fait construire un matériel spécial de machines et
de wagons, propre ) E.“-,.L.Lm.r4.‘.““',mi.im-\m-,,qI pour le commerce comme pout
la Compagme, le transport de masses énormes de marchandises , résultat que
NOUs n'aurions pu atteindre dans des conditions favorables avec les seules res-
sources de traction dont nous disposions dans les Irl't'ljlif‘n'h annees.

Le transport de la houlle présente, en 1857, une grande augmentation
sur 1866,

Le tonnage a ¢té de 876,000 lonnes, au lieude 621,000,

La recette a ¢té de 6,000,000 fr., au lieu de &,263,000 fr.

Celle augmentation hent h deux causes : i la réduction de nos tanifs , el aux

facihités nouvelles que nous avons données au lnilmhl‘, a Pans.

l,'h‘lrlliri le 1 ."’juin dernier, les prix de transport de la howlle ont été réduts

J
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de mamére i se l'i1ih[l1'\!t'hl'l' beaucoup de ceux qui avaent olé .'Ip||li111:+".~'~ de
1852418

Nous avons, en outre, fait une réduction :-'-[u"{'i.rh' pour la prove-
nance de Charleroy, afin de mettre ; de ce coté, le tanf en harmome avee celu

des aulres provenances.

Nos chantiers de dépdt ont éte sérieusement installés & la gare aux charbons
de La Chapelle-St.-Denis ; plus de 12,000 meétres carrés de superficie pavee
sont donnés en location , & des conditions favorables | & plus de 60 négociants
différents. Nous avons, en oulre, organisé un camionnage special pour le tran-
sport & domicile des charbons dans Paris , en réglant les prix de ce camion-
nage par zone , de kilométre en kilométre . de mamere i ne lui faire rendre que

les frais :|u'i] OCeasIonne,

Autrefois , 'achat direct  la houillére n'était possible que pour les gros con-
sommaleurs qui pouvaient faire venir a la fois un bateau contenant 200,000
kilog. de houille ; aujourd’hui, avec le service du camionnage, "achat direct est
possible pour tous les consommateurs qui peuvent recevoir 10,000 kilog. & la
fors. L'installation des chantiers de (1(110! b La l'.h.'lln'”v a méme LIL‘I'II]iS aux
marchands de charbons d'user du chemin de fer pour la vente en détail aux

consommateurs qui ne sonl pag en mesure de recevoir i la fois 40,000 kilog.
] | {

Ces améliorations ont élé appréciées par le commerce , et elles ont amené
un résultat, :Ltllinlll'{llhl” -'It'|1l]i.ri au intlHia'. lllli nous il.'l.!'.'l“ mériter d’dtre r-l;_'_n;llt".
('est que, malgré une géne momentanée dans la navigation le prix de vente
du charbon n'a pas été augmenté cet hiver i Pans. Or on connait les énormes
variations de |1rj\ que détermimnal tll'(‘:'{"d[!nilm'lil toute difficulté, ou méme toute
appréhension relative aux arrivages. Le reméde est venu des transports régu-
liers et considérables effectués par le chemm de fer [1|1i._ |u'|u|in|1t les quatre mois
novembre , décembre , janvier et février , a amené i Paris 217,000 tonnes

o' est-i=dire une moyenne de 1,800,000 Li.!n_u. de howlle par juut‘.

Quant 4 la 1|il\'i:_,".'l1in]l , 1l n'est pas exaclt, comme l!i‘:ilJ.{'tHl!l de personnes
I'ont pensé , qu elle ait subi une interruption causee par la sécheresse. Elle a
été seulement génée el obligée , pendant quelque temps , de réduire ses char-

gements. 1l suffira que nous donnions 1c1 quelques chiffres officiels , pour faire

Justice des assertions erronées t]ui se sont r{"l'r.'rlnlul‘.-\ b ce sujet,
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|1":L|s['|'-.-: les releves de la dovane . 1] a é1é imlml‘h- de Ha-];_'|||m- en France ,
pendant I'année 4857 | les quantités suivantes de houille
Par |'Escaut, 4 Condé............ cuiisvess N,085,000 tonnes.

Par la Sambre. & Jeumont. . . GRO. 000 Lonnes .

Ensemble par les 2 voies navigables. . « . 1,724,000 tonnes

*Par le cheminde fer, 4 Valenciennes, . o 305,000 lonnes
d.® BT o v e e 270,000
Total par lecheminde fer, . . . . 575,000

La navigation a donc miroduil en France trois lois ||!ll,~' de howlle que le che
min de fer, Nolre r:1luim1'E de 1856 a élabh que les 'illlill.H‘l.'ﬂlHIIri S0 1'1'ihill'|.ih—
saent :tlnr;-:_ .];m,-.- ]p-.- maémes !u'n|mr1i|n|_~:, enlre les |]l'll\ |nu|l[‘.~'~ -L]i‘ Ia'.'m:-;!mrl.

Voili les fails : ils ne sont cerlamement pas de nature a conlirmer ce gqu’on

a dit sur l'inaction forcée de la batellerie en 1857, D'un autre ¢bté, ils ne jll:-

tifient nullement les plamtes qu s'Glovent trop souvent, au nom et en faveur des

Canaux.,

.\'rnu ne :'nll]|-]1-|1r|ny.' ]1.1,-.'. :|'.|l|.=~ ]L' L'~H|1|1I|' ||u nos recettes el EII.‘l'll‘II"-i‘.‘% ii gX=
i||-||l:||lu1l , les deux Ii..'_'_lu'-i d l‘ll'lllll"llll'ﬁ- & Charlerol et de Namur & ‘.iil‘_'J‘l‘ y (que la
Compagnie possede en Belgique. Sans pratiquer , comme on le fait ailleurs avec
autorisation officielle, un systéme d isolement absolu. qui doit s"appliquer, pour
L |€l|1."~ de l|'|i||I|_-= 880 l-”“'.'-'-- méme i des embranchements concédés dans 'inté-

rieuar |i|| lg-1'|'|'[:=it‘|* ||.'il|n||i|| - || nous a paru necessare l. t'l;l|l!1|' . |m|l|' nos l|1'|l\

lignes belges, un compte de débit a part, comprenant les charges mhérentes i la
[Il'ir-il‘ a]:- lun,-;,-:n-_-;::fnn |H'|-|1|ili\|‘ 3 I4"-C fll"[ll'1|.-%<'.~'- :-"||||:-‘I"l!l|l"l§|{':-; IIIIlJI' illlll'!lul'.ltlml l!l'.‘;
voles el pour augmentation de matériel . le montant des différences en moins,
pendant les premiéres années, entre les recetles effectuées et le chiffre represen-

tant les [frais .['q'x|.lni|.-|nnu , AInsi (ue I'intérdt et 'amortissement des sommes

employées comme il vient d'¢tre dit. Ce débit doit s'atténuer par I'aceroissement
annuel des recetles, et nous voicl arrives a la IJ("'I'ith‘. d atténuation. Non-seule-
ment les produits de 'exercice 1857 couvrent les dépenses qui lu mcombent,

ils présentent encore un excedant de 297,000 fr., et, pourvu que le progres-se

Ligmnes
' rguelines
n Charleray
el de
nnmnr a Liege
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soutienne dans le revenu des deux lignes , comme ¢ 'est probable, leur débit sera
soldé dans un avemr peu éloigné.

C’est surtout sur le chemin de fer de Namur a Liége, que le chiffre des recettes
s'accroft tous les ans , d’'une maniére remarquable ; en voici le tableau pour 6

années conséeulives

Montant des recettes de Namur a Liége.

B ABB2. . . . R A b 865,000 [,
1853. . . A . e 1. 458,000
EREBE S or e e e aa 1,432,000
FRB S it e Bl 1,702,000
1856, . el < Qi 2.19%,000
B L = L Y i 2,605,000

L'explaitation a eu a supporter, en 1857, de nouvelles charges d'intérét, par
suite des émissions de lifres que vous avez précédemment autorisées. Ces nou-
velles l'llill'l‘.;,l'F se sont élevées 2 1,209,000 [r.

Un autre pl'(‘l{m-uulnt osl ausst devenu 1|uii.~a|n:‘|1.~‘-;|1rh! , pour I'exéeution des
nouveaux statuts, en ce qui concerne le fonds de réserve. Ce fonds, qui avait
olé limité & 2,000,000 de francs, et iil]i était complet au 31 décembre 1856,
a é1¢ porté & 3,000,000 par les nouveaux statuls, qui exigent une retenue de
1p. o/, sur les bénéfices, Iill.‘-’-lllllil ce que la limite nouvelle soit atteinte, Le comple
l]'oxlaln[l:jlinu a donc été débité, de ce chefl, d'une somme ded77,906 fr,

Une annuité de 360,000 fr, a ¢té, pour la dermére fois, prise sur les
recetles pour le renouvellement de nos voies Eu'in:'iln;lh's. qui est aujourd hu
entitrement achevée et dont toutes les dépenses sont réglées et soldées. Cette
charge de 360,000 fr. ne figurera donc |=lm« désormais dans nos comples.

Nous avions prélevé, conformément & votre décision, une somme de
100,000 fr. sur les receltes de 1856, pour commencer la réparation du preju-

dice causé i la Compagme par le vol de Carpentier et consorls. Nous ne vous

proposons pas de 1|!'t"|t"\'t'tm‘ll1, pour le méme :-hjt-l, sur les recetles de 1857,

Votre Conseil d’administration a fait ouvrir un compte spéeial ot le débit , résul-

tant de ce sinistre. et s'élevant i 2.289.377 fr. 68 ¢ , se trouve balancé, tant

P
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par des recouvrements alférents & la méme affaire, que par des bénéfices & réahser
sur la venle des n.nll\':‘lh':-t ilt'“tll’l.“-, reslées entre les IﬂililJS i[t.‘ Ja ':ﬁ!ll[lil_ullll‘, el
sur la revente d’un certain nombre d’actions anciennes, achetées, & I'époque du
sinistre, pour faire face aux demandes de retrait, qu pouvaient étre laités par
les ]1I'EI|1I‘i{I'|iIiIT‘H des titres soustraits dans les dépots. En mesurant le crédit de
ce comple sur la valeur, au 31 décembre dernier, des titres dont nous venons
de ]a:srhw'_ il ne serait inférieur au déhit que d'une somme de 163,000 fr. Il esl
permis I.I‘l":%lJ("I'l‘l‘ fque la balance pourra s'¢tablir, d'une maniére exacte, si la
vente des titres s effectue dans les circonstances el aux conditions fnl\'”l'd!.’h'r*.lilli
]wm't'nl dlre In'f!\'llt-:-l, el (ue Nous serons allentifs & I':'.t'lu“l‘t'ht'r. Nous vous |I-m_—
posons de laisser ouvert jusque-la le compte uj!tl“l'iul, dont nous vous ferons
connattre ultérieurement le résultat définitil. Vous voyez , dés & présent , '1”‘“
ne saurail avoir (u'une importance restreinle, l

En tenant comple , d'une part, des améliorations , et d’autre part , des nou=
velles charges de I'exploitation, nous arrivons au résultat défimtf que voyei ,
pour I'exercice 1857 :

Les recelles . déduction [aile de 1'i|n]:a‘.L‘ des délaxes el gsubventions aux

¢ solde |]l1 |n|'1'f'f-_<1'L il
50,201,167 06
18,082,620, 11

-'nn'vr-'imml;uu'u-r&. ele., se sonl élevées, Compris
exercice , au lolal de.

Les 1|L"|wn:-;1':-: avant o¢té de.

L'excédant t|i.~:|5u||i|=|t‘ est de. 31 .908.5 ar
Cet excédant a regu les alfeclalions suivanles
Amortissement prévu par les statuls. 233,262 56

JBET,600 82

Intérits et amortissement des obligations, (

Intéréls dusd FEtat. . . . - ¢ . : 186,913 45

Intéréls des actions 8 & p. "6 .« 6,500,000 |

Dont 1l faut d(whli_l'i' les intéréts des \ 6,024,767 47
I'Iill“f'lllt'lll:% defonds: v v w5 375,242 83

Réfection de la voie. . . i 0 el T : 360,000 o

5.309 7Y

Fonds de dotation |n1ll[‘ la casse des retrales,

A renorter. 13,517.983 7!




L

Report. ..... 13,517,933 A7

Dividende des actions pour 1857, armson de §4 fr. par

aclion, . i A v o« o+ . 17,600,000
Fonds de réserve. ) | 7 I 177.906 35
Solde de 'exercice 1857 a reporter en 1858, . : 12,697 84

Somme égale & I'excédant disponible . . 31.308.537 95

” i'il'hl]hi‘ III’ o qI.JI rll“ll'{'fl'LJ“ 3 Ilili‘ ll‘ i]l\ i(!l'[]dl' GII'IIIIiH aux achtions ]'t‘]” ;‘[]'1‘ |iL'

&4 fr., el nous vous proposons de le fixer & ce chiffre.

Il a dejh été payé, au mois de janvier dernier, une somme de 16 fr par
action, pour une année d'intéréts , ce (jui porbe le revenu lotal =|:'r|h‘!|lm' action
3 60 fr., pour lexercice 1857

Le dividende de &4 fr. par action sera payé, i la caisse de la Compagme, a
imt‘1i|' du 1. juillet prochamn, saul faculté & MM. les actionnares de |n-ml|m-¢-,

deés le 197 juin, sans escompte, leurs coupons & valoir, jusqu’a due concurrence,

pour le versement demandé sur les nouvelles actions.

Votre Consell d’administration a fait |, cette année, les perles les |hl|H regret-

tables et les |II:LIH douloureuses | par le décés de M. Jameson . par la démission
de M. .]llll"-i M.‘tﬂn-:_ pour cause de Sante ]1;1|' la mort loute récente de

1‘11 I,I‘}!Jh|h',

Nous avons appelé, & titre provisoire, comme les statuts nous y aulorisaent,
pour tt~!1|||]:n,'v|‘|"|I, Jameson , M. Léon Say l]l]i a ote attaché | par |I'|n|[|u|'—
tantes fonctions , aux chemins de fer de Lyon et du Bourbonnais, el qui se
recommande par ung experience prematurée, surtout dans les affares de

I‘Illlll']flll';]itl".

Le Consell a offert la succession de M. Jules Mallet, cealement & litre
provisoire , a M. Henri Barbet , ancien Mawre de Rouen, aujourd 'hui Président
du Conseil genéral du département de la Seine-Inférieure , et , de t|1ll.~; , hono-

I'H't*]t'lllt'[ﬂ Colinu ii.'tl'lh'- l'i|51|llr-=1|'|v, ( esl un t'|mi3 [IIII‘ ||L nom ek !(I |'I.:'.‘~"il.ll. nce

de M. Barbet :-x|1!|c|m'i;l sutlisamment,
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:\nm; vous ||:'t1|1n.~:m'l.~1 [h‘ conlirmer ces :Iu-ux nominatbions . el de ]-!':}t'i'iit‘l‘ an

renouvellement ]n:n'tu'i de cette année, qui c'nm[u'i'tt:r

MM. Jory pE Bammeviiie .
o St.-Dipigr ,
DE L AIGLE |

oE LAGRENE,

Les membres sortants élant rééligibles , aux termes des statuls , nous avons
I'honneur de vous proposer de renouveler le mandat de MM, les Administrateurs

ci-dessus dénommes.




RESOLUTIONS DE L ASSEMBLEE.

Aprés la lecture du rapport qui précede, I'Assemblée vote, & I'unanimite, les
résolutions suivantes
| . Elle approuve définitivement, sur le rapport présenté au nom de la

‘annee 1856

commission des l'lllllllll‘h'_. ll'!-il‘chln[m"-'. de

2.° Elle approuve les comples de |'exercice 1857 , sauf le controle de la
Commission , el hxe & &% fr. par action le dividende pour Iannée 1857, ce
qui , avec les 16 fr. d'intéréts payés le 1. janvier 1858 , porte & 60 fr. le
revenu aflérent & 1']1.‘!11!1[‘. aclion, pour la dite année 1857. Les &4 fr. de divi
dende par action seront payes, a partir du 4 jullet 1858 , sauf faculté a
MM. les actionnaires de produire, dés le 1.*° jun, sans escompte , leurs cou-
pons & valoir , jusqu'a due concurrence, pour le versement demandé sur les
nouvelles actions :

3. Elle rapporte la décision de I'assemblée génerale du 30 avnl 1853, qu
fixait, au 1°* janvier de chaque année, le paiement mtégral des ntéréts, avec
anticipation d'un semestre ; ce paiement devant avoir lieu désormais par
semestre , le 1° ,i."”‘i'-"' et le 1% ILmi]--i, et le Conseil d'administration pouvant
selon 1'état des recettes, faire payer, au 1 janvier, un a=compte sur le divi-
dende, conformément aux articles 50 et 51 des nouveaux statuts ;

k.2 Elle approuve I'article 3 de la convention passee avec le Gouvernement,
le 21 _i||il] 1857 , concernant la concession de I'embranchement d'Ermont a
Argentewl ;

5.° Elle approuve le rachat par la Compagmie du Nord , du chemin de fer
de Villers-Cotterets au Port-aux-Perches ;

6.°E

chemin de fer du Nord et la l'.mnl':l;_:niu des cheming de fer de |'Ouest, relative-

e ratifie le traité ntervenu, le 11 juin 1857 , entre la Compagme du

ment 4 lembranchement d Ermont & ,'ll'_'_'_l‘lﬂl'llll el a ]'Ilﬁ:l:_::‘ reciprogue des

i:!!I'E::'-lll' voies empruntees sui les hiznes des deux Lompagnies, pour les trans-

ports en transit ;
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chemin de fer du Nord et la '::Hlllli.'lli_{llil' des chemins de fer des Ardennes. re-

le raulie le waité mtervenu, le 114 juin 4857, entre la Compagnie du

lativement & 1'échange de la section de Laon & Reims, contre la ligne de Creil &
Beauvais :

8. Elle approuve les ventes de terrains dont 1'état lui est soumis ;

9. Elle donne au Consetl d'admmstration le pouvorr de conclure , soil i
l'iillll-lli]i‘ , sl ||;|l' :!||il|lfﬁt':|1|-|1| . loules venles \i-lfllflll'I[]IEI'H .'|Ialz.|rh'1|:|:||| i |.'|
f'.ﬂll1|1iil'_:!1lt" et -|L|i |||I'-II'|'<'Iii'II| flre |||_-_:|-':-. inl;li[p_-1 au service du 1'||.".||f|| -rn' fer :

10.° Elle ratifie la nomination aux fonctions dadministrateurs de la Compagnie,
de M. Léon Sax , en I'l.'mJI]-‘ll'l‘ﬂls'll[ de M. Jangsox , décédé . et de M. Henri
Bagreer , en l'l'|||||1.n-|~n||-1|[ de M. Jules Mavier . démissionnaive

{{°E

e redchit membres du Consetl d'administration

MM, Jouy vk Bavmeyviiie,
De Saisr=Divien
Dr 1 A,

De Lacresk.

12.° Elle réé

de 1855

1 II!I‘II1||1'\'H lllL |i| COmmssion |'-’l|||' |L'\.||.'||'|| 11:'1. l“llnlll.--‘

MM. Beavoe .
Huer
De My

La stance esl ensuile conlinuée au i|‘|:|||' 20 vl | Jpou le Lirage au sorl des
.1J-E|_:_'|;|||.|I|- a rembourser au pair, aux .I-;m;lu.-\ ci-dessous ||-|||.l-|\-!-:.;‘ SAVOLT

1." 328 sur les 75,000 obligations crétes pour le rachat de la lizne de
”ntl|r+_'_1r||‘ y

2.* 329 sar les 75,000 obligations crédes en 1852 -
3.0 33 sar les 75,000 .o (854 -
.2 332 sur les 75,000 d 1854 -
3." 169 sur les 75,000 dq o 1855 -
6.2 169 sur les 75,000 gie 1856 ;
SAG6Y sur les 75,000 d.e 1857 -

169 sur les 75.000 d.¢ 185

A rembourser le | et 1858
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149 obligations emises par la Compagnie du Chemin de fer d’ Amens &
aoit 1858 ;

g o
Boulogne en 1848, 4 rembourser le 1.”
10.* 47 actions du chemin de fer de Charleror a |‘:I'I1Ill']il.]t‘.‘ii

300 obligations d.
A rembourser le 1." I|_:nn'i:-|' | 859,

(e tirage a eu heu ledit jour, sous la présidence de M. Deveprcoue, Vice-
Président du Conseil d’administration, et en présence de MM. le marquis Davon,

Mare Canarp, Léon Say, administrateurs ; Dansac et Harer, scrutateurs, el de

u|1||-|l.'|llt'.5 achionnaires.

[_1--»‘ ||l]I|||"I'u3—' sorbis sonk ll'h stvanls




SEPTIEME TIBAGKE
des Obligations de la 1.™ Série, qui a eu liew, en séance publique, le 29 awril 1858,
A la suite de I'Assemblée générale du 28 aveil 1858,
{328 Obligations.)

! y 1
I SERIES | SORTIES
des AUX TIRAGES RESTE. NUMEROS SONTIS,
100 Obligations par unités,
l‘ SR LTI SO IS e u . i eI,
. {22 ' g ‘ M 12,400 & 42,433
| 528 3 - 07 H2.700 b B2,800
| o [ | : y T
GH3 i 100 66,2001 A 65,300
| 8 | : | 100 13,000 & 73,400
| | '
l | 328

SINIEME TIBAGE
des Obligations de la e Série, qui a eu liew, en séance poblique, le 39 avil 4858,
i la suite de I'Assemblée générale du 28 aveil 1858,

( 320 Obligations . )

SERTES SORTIES | .
de AU TIRAGES RESTL NUMEROS SORTIS
L0 Obligations, par unités | I
- ! | e R —— |
197 2 08 | 79,601 a 79700 |
024 i | a2 3] a 02, 331
1.102 | 100 | Mo 101 a 110,200
; ! !
1,297 | | 100 | [29.601 & 129,700
. i _
329
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CINQUIEME TIRAGE

des Obligations de la 3.° Série, qui a en liew, en séance publique, le 29 avril 1§53,

A la suite de I'Assemblée générale du 28 aveil 1838,
(331 Obligations )

SERIES SORTIES
e AUX TIRAGES RESTE. NUMEROS SORTIS.
o0 Obligations. par unités,
: : e ———

2 007 | | 32 200,601 a 200,633
2,019 | 949 201,800 & 201,900
2.042 100 205,101 & 20,200
2.202 | ) | | 00 220,104 a 220,200

di

des Obligations do la 4.° Série, qui a en lieu, en sbance

QUATRIEME TIRAGE
ublique, le 29 awnl 1858,
A la suite de I'Assemblée eénérale du 2% aveill 1858,

(332 Obligations )

NUMEROS DES SERIES. | NUMEROS SORTIS.
2,327 232,701 H 232 800
2 376 237,601 i 237,700
2 8130 283,001 a 283,032
2 092 299,201 i 299,300

TROISIEME TIRAGE
des Obligations de la 5.° Série, qui a cu fie e 39 aviil 1838,
i la suile de I'Assemblée genbrale du 2% awel 1858,

(169 Obligations.)

SERIES. NUMEROS SORTIS.
T — e R ——
3943 391,201 ] 331,269 ]

3,602 2501010 i S50, 200
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DEUXIEME TIBAGE
des Obligations de la 6.° Nirie, qui a cu lieu I« 29 avril 1858,

A la suite de I'Assemblée générale du 98 anl 1858,
( 160 Obligations. )

| | |
' SERIES. , NUMEROS SORTIS.
| 5 :
k,382 5 38101 & 438,169 |
b 384 [ £38 301 A . 438,400 '

DEUNIEME TIBAGE
des Obligations de la 7.6 Série, quia eu lien le 29 avril 1858,

A la suite de [Assemblée générale du 28 aveal 1858.
(169 Obligations. )

SERIES. NUMEROS SORTIS, Ii

I ' b7 801 a  &71,869

£,719
0,236 323 501 & H23,600 '

PREMIER TiIAGE
des Obligations de la 8. Série, qui a en liew le 2 awil 1838,

3 la suile de I'Assemblée générale du 28 anl 1838,
{ 169 Obligations. )

SERIES. ‘ NUMEROS SORTIS _
| - |
T — R —— .

[
5,700 K79.801 a 579,900 :
h,8060 B85.901 o b8H. 969
| L | |

Les Oblications de ces diverses Séries sonl remboursables a 800 francs t'll:'I.L'NII:',
a partir du 1. juillet 1858 i la Caisse de la Compagnie du Chemin de Fer du

Nord, place Roubaix, 2%, a Paris.
CINQUIEME TIRAGE

des Aelions de ln l:!|r1:|l;|gni|' de ||I.‘I['||'1||:|. ||-|i aoen Dew Do 29 avel 1858,

3 la suile de I'Asseniblée générale du 28 aveil 1858,
{ 4T ACbLions. )

SERIE. | NUMEROS SORTIS,
B — S
105 H,201 a 5,247

Ces 47 Actions sont remboursables a 562 fr. 50 ¢, chacune, & partir du 1. jan
vier 1859, i la Caisse de la Compagnie du Chemin de Fer du Nord, place Roubaix,
2§, i Paris.




ST T

TROISIEME TIRAGE

des Obligations de Uemprunt de 2,000,000 de francs du chemin de Charleroy & Erquelines, qu
acen lien lo 29 Avril 1858, 3 la suile de ['\ssemblée généraledu 28 Awnl 1858,

(300 Obligalions.)

i .
i NUMEROS SORTIS. NUMEROS SORTIS. |
i e — " L — T — — :f
| ' r
| 104 & 120 _ 021 @& 060 ‘
281 i 300 | 1,061 a 1.080 !l
J61 a £00 . 1,164 i 1.180
61 a 580 1,264 A 1.280
601 i G20 | 1:344 a 1,360
T8 a 780 .I 1.681 i 1,700
| 11

Ces 300 Obligations sont remboursables & 1,000 francs chacune, 4 partir dno
e janvier 1859, chez MM. Cassel et C.le) banguiers a Bruxelles.

CINQUIEME TIRAGE

Sur 3,363 Obligations émises en 1848, par la Compagnie d'\miens & Boulogue , lequel o
eu liew, en stauce publique, le 29 dwril 1838, d la smle de ['Assemblée générale du
% Ll 1558,

(118 Obligalions.)

i 17 321 | 7306 026 : |.,2%73 1,506 1.808 | 2 125 '
| bid g22 i 161 i HBR | 1,258 1.508 1,825 ‘ 2,438 |
| 60 | 339 [ 766 | 981 | 1,28% | 4,550 [ 1,835 | 2,142 |
T | 398 | 774 982 | 1,30% | 1,543 | 1,866 | 2,044 |
116 | 402 | 795 | 4,013 | 1,307 | 1,546 | 1,882 | 2,456 |
150 | 451 | 821 | 4,024 | 1,380 | 4,557 | 1,905 | 2,216 |
176 iRG | 823 1,052 | 1,35 1,594 1,918 | 2,229 |
219 32 | 83 1,142 | 1,882 | 4,608 | 4,920 | 2,237 |

| 222 U L8 [ 1,400 | 1,609 | 1,965 | 2,268

| 237 45 | 879 VL ATT 1 1,626 | 4,693 | 1.957 2 28N
| 244 88 | 884 | 1,179 | 1,637 | 1,688 | 2,019 | 2,280 |

251 GOh | 885 1,189 | 1 EBS | 1,691 2.022 | 2,292

252 05 | 897 1,205 | 1,581 1,715 2,024 g 322
ild | 908 1,289 | 1,690 | 1,722 | 2,050 | 2,323 |
)2 28 | 918 | 1,259 | 1,505 | 1,774 | 2.053 |

| |

Ces Obligations sont remboursables & 500 fvanes chatune, & partir du 17 aoil
1 []

1258, ala Caisse de la Compagnie du . Chemin de Ter du Nord, place Roubaix
24, a Pans.




EXERCICE 1857,

GOMPTES

CHEMIN DE FER DU NORD.




COMPTE GENERAL AU 1 JANVIER AU 31 DECEY

S BERE,

DEPENSES, Voyiigears,
ComPTE DE L'ETAT | Bagages AR ATE
Depenses faites par I'Etal. { En construction de la ligne principale. . 80,785, Jﬂil\ 7 §3.858,750 'q Transport de chiens............. 37,071 85 b, 980,040
{ En matériel....... T R i ! ) | Articles de messageries. . . oo 4,809,510

CONSTRUCTION DE LA LIGNE PRINCIPALE PRODUITS ransport des vollures ., ... . 504,530 ¢

Acquigitions de Lerrains nt 0 ; R vaasssres 11,150,366 31 des malles-postes G2 T 810,119
Terrassements el ouvreages Hl ity A e 50,456 3 " de i i s

Etablissement de la voie, clotures el '|nI.|t|I MIODE. oo ovnenscrnnessens 18,307,000 & §4,985,500 L'Exp des chevaux.. .. i

Construction des gares et stations, ele o Ay oo 16,319,840 58 APLOITATION. | ‘Transport des mavchandises. . .. ... .vvvnennnn.. a7 134 570

Frais géncraux de la construetion. ..., . N B b R $.158.758 T Transport de bestiaux |1 . 658,569

Refection de la voie,. ... .. : . R e e 12,470,088 Magasinage. 70,007
CONSTRUCTION DU CHE \||\ n '.m:\-« L BOULDGRE 5 e v eaainn s o T et 36,153,330 9 3 =1 ) ! 330 107 26
Produils divers. oo e evn e 250,470 12 |

$in

CONSTRUCTION DES EMBRANGHEMENTS, 4 i
4 Produil du chemin de ceinture
De Lille a Dunkerque. .

| [VHazebrouek a Calais. . . Bl a % :
D Creedl & Saint-OQuentin. . ... 0. E : . 255 148
De Saint-Ouentin & Erquelines. .. .. 1,724

CONSTRUCTION DES NOuvEAUX E mmne . (L Oneess xlu-Hw H-Fu I 1N -h 35,918,394 02 ENSEMBLE, ] i - 56,670,552 €5
CONSTRUGTION DES NOUVEAUX EMBRANcHEMENTS (Concessions de 1857). I
CONSTRUCTION DU CHEMIN DE CEINTURE, e O T SR 320,000

Vo Dépenses |h' 0 'JI'I'-\HIJE“'-IH . 3,0623.5 i 064,660
[ D2 en malériel.. .. il

\ inenep o aT | ¢ y i
CHEMIN DENAMUR A LUEGE. Diépe I!. esde anstruction i d 750,860 ¢
{ [ en matériel. .. :

MATERIEL , MOBILIER.

102 '
A9 SOLDE DE L'EXPLOITATION DE 1856 ...

05,683 ¢

CHEMIN DE CHARLEROL: ...

Locomolives, vollures el wagons a marchandises. . . . a8 816,145

& a g0
Mobilier ' Exploitation. .............. . 220,998 037,143 ¥

_,..-"'J
5,064,044 9 \ DEDUIRE

Da au 31 Décembre 1857
Par les Acriossaines (versement restant a effectoer sur les 125,000 Actions nouvelles), . . i, 875,00 Impdt du 100 sur le prix des places de voyvageurs. ... ; g 2,773,909
COMPTE DE L'ETAT, |_"“|I'!|||u!1-~. pour perles d'effels el avarios, ... veieciniian : 1R, 046 55
Dette envers UEtal (restanl a payer sur les dépenses failes), . .......... 5,230 448 4 ox. nai Bl S0lde des détaxes eb rEdEHIONS. . ... viuvissrvesarassr soesunsisss 315,008 970 185
FE AR e A A e e e S s S s 10,8041 ! 035,624 ¢ \ i :

MATERIEL , MOBILIER ET APPROVISIONNEMENTS Usage dos stations belges . .

1| \ 1 P
thventions aux messageries, correspondances, omnibus, ele.......... GG, 541

Oulillage el installation des ateliers, matieres premieres el picees de \ Cimbype pour letires de voilures
!llllllr,-.r-, : b R kAl oy e T Ok g6 ]

Approvisionne r||| nis ||1u|- EraTeTa T S b SRR T8 y 9,061,030 ¢ 08 551 98

Mobilier de la 2. division...... peaals LG8, 208 15

Approvisionnements de M |I||||IJ\ |H|m |l yoie. . e SB06, 621

VALEURS DIYVERSES.
DEBITEURS DMVERS.

Comples courants, factures & recouyrer, avanees d divers fournisseurs, ele.
| Suns-Comploir des chemins de fer. .
De Rothschild fréres

CAISSE ET PORTEFEUILLE.

Especes :

Valeurs de |:n| tefeuille. e AP e e HE -
| Receveurs, ... t . . 2 g2, i } 065,700 3¢
| Afenls \lllnqu.lhl.
| Bangue de France. ... 5,004,000 |

Fr. 0,231,629 #

| | o, R

a5 ‘ 50,391 167 00 |







BIRE 1857,

TA&IIEE,

FONDS SOCIAL.
CAPITAL REALISE
YACHons anciennes
tActions nouvelles
Ligne o Alnicens a4 Boulogne .
: mprunt de la Compagnie o Amiens a Boulogne
Lipron| i 18592,
{ 4F | mprunt de 1854
= Emprunt de 1854
| l."'!l‘l und e q 1
Mprant de 1851
| :I”'I'l'l'-llI de 1857

ieelion de la voie ( Voips ¢l movens )

Ligne ay Nord

Uréanciers divers.

ket Mianees restant i paver an 3 décembice 1857
10ns v nilies
Compie &’'intéréds.
INTERETS ET DIVIDENDES BCHUS BT NON RECLAMES

) LLs 111 R

i

g o \dendp

I Senesire o
Wik 3

Int II"'I""'llll_' ilions

Oy A
FEls des Obligations | viniens 4 Boulogne)

chug el non réelames

' Actions nouvellesa Ir. &

T sur 12

Compices des réserves.
Alibgyy aGry
_-L”::"_Il"""l'lh'||l du eapilal
'llll-l:'gl“"““'l'll des emprunts
Ssement supplementaire

] |

[ LAPITAL A REALISEI

| \Cliang nouvellez (Versements restant & effectuer . v, 875 par Action)
} Oblis L'ETAi

‘ Bations i Jui soseriles par la Compagnie

i
Al | o i
) Honnements, reteny '8, fonds d'assurances, fournisseurs a régler. ple

Ildpag i -
! =ts Actions non réelamés Lo b g

By W 3 i !
I'm|.||'IlI SUe 18537 sur 400,000 Actions a fr. 16 < 5,300,000

VT sUr 400,000 Actionsa fr. 44, . 15,600 000

180 000, (00
a5 (0{ 000
7,500,000

1,181 558
50,000

20,817

6. 407 3060

17,644 477

- |
|
09 |
an ¢ 358,075, |
b
27 |
15 l
a9
6,482,788 G0 ‘
1
1
|
|
JO8 D08, 542 45
b, 875,000
16,035,024 38
i2
S K- Ehi K
il o083, 051 56
71 )
wld §

I8.639.187 50 |

L 4 ) .
Ll‘\|-||‘-' Ue dolation (Caisse de rotraitm
0L,y Y pour intéréts dus 4 I'Biat
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COMPTE DFE L'EAPLOITATION GENER ALE

s T 5 P TE G W TR AR
oL R iy g kR 8
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- e ————

ADMINISTRATION

CENTRALE.

™ DIVISION.

EXPLOITATION.

11.° DIVISION.
MATERIEI
el
ATELIERS,

f DIVISION

THAVAUX
itl

SURVEILLANCE. |

EXCEDANT
DES RECETTES
sur
LES DEPENSES

Jetons de présenee. . .c..voiiiiniensnas 110186 70 IJ
Praitement du personnel de Padminis- !

tration cenlrale. ..cvve e crnrsnrssss 145.219 21 L'.
Assurances . lovers el confributions. .. 195,710 93
Frais de bureaux , impressions , affiches

el annonces. . . . A L T eI 194,383 18
Indemnités, pengions el dépens. diverses, 136,624 23 \|
Abonnement au mbee, ., .. ST 151,435 24

I'rais de police el de surveillance. .

Traitemenl du |n~r'=u|||u-l du service central , duo
contrdle . ele. S S

Personnel des gares el stations ceee. 1.530.033 09
Billets : Tmpress., frais de burean , ete 579,700 36
Eclairage et chaull. des gares el slations £24.013 M “

Personnel des inspecleurs, conducteurs
et factours doe Wralns, ... ovoiviaivass H&7,309 (8

Indemnités de déeplacement do ill‘l'-'lllllll'|
des trains.,

i 326 'u.':i
Eelairage el menues deépenses des trains 110,088
Service du factage el do camionnage

Traitement du personnel du service central , ete.

Entretion et grosses réparations des ma-
chines , des voilures el wagons a

marehandises .. cooieeennrmnen .. B3.661.536 03
Traitements des mécaniciens , chaud

(T | A e von 1054241 OB
Combustible des machines. .. 2,537,522 07
Huile , gralsse, éclaivage el eau des

machines. . s o wiata K ay 585 219 32

Serviee central 5 personnel el dépenses diverses
Entretion de la voie

Surveillance de la voie

DEPENSES D' EXERCICES CLOS. .,

DEPENSES D' EXPLOITATION. |

Intéréls des actions pour exerc. 1857.. 6,400,000

A deduire @ les inléréls des '|1|;||'L‘||||'|l|.-
de Iulllix._... £ i 15,242 B3

Amorlissement du ¢ |i'|1 1l pour I|\. reice 1857,
Inlérels el amortissement des emprunts. . ..
Intérits pendant 'année 1857 des fonds dus a 'Etal,
Refection de li voie A A

Fonds de dotation (eaisse |!: retraites).

Fonds (e rES0IVe. . . covisrsneres

Dividende de 1857, a raison de && [r. par action.
Solde de Uexercice 1857, ...

255,405 01

» 1,067,081 89
GBI7.053 58
134,121 90
10,938 57

bG48 26

\ 4.070. 750 88

887,914 90

138,260 15

112,584 23

351 101 23

8. 108,517

L01,608 &9

o 530,068 95 3,502,536 54
431,857 70

0

T35

18,082, 620 11

AT GO0 B2
186,013 &5
He0, 000

165 3009 79

41,008,597 99

177,006 35
1T GO 000
12,697 81 /

50,991,167 @6




1857.

REPARTITION DES RECETTES ET DES DEPENSES
ENTRE LES CINQ SECTIONS DU CHEMIN DE FER DU NORD.

PARIS | AMIENS l LILLE | CREIL ‘ s |I
- i [ aux A GALAIS | i | - AMIENS !
| AMIENS frontieres | ERQUELINES 4 | ENSEMBLE. i
el Beauvals.| de lerre. |t+| '\hl wQUE.| et Laon. | BOULOGNE.
I |
| |
I Longueur movenne exploitée ... ............| 1t 192 142 : 198 | 124 917 [
|
Répaviition des Recetllies par section.
Receltos de la grande vitesse. ..... .. ... 10.560.000 | 4.950,000 | 2 253,000 3,320,000 | 1,566,000 2 820,000
ldem petite vilesse......covv0 e .. [10,990.000 ; 9,410,000 | 1,250,000 i,l'ls,lulcl | 1,604,000 |27 k62,000
1 - | - -l 1 |
I ToraL (1). . -, |z!| 750,000 | 14,350,000 | 3 493,000 [ 7,518 000 3 480,000 | 50.201.000 |
Rapport des recetles de chaque -ullull il ! ) |
recelte totale o e ‘ 0433 | 0284 0,071 | 0,049 1 D063 1,000
Recel Grande vilesse ey 6. 840 a5 (00 15,800 16,800 | 12000 |
ecelle . |\ potile vilessa S U8, 260 i9,000 B 800 21,200 13, 000
mavenna i - - =
war kilom. - i £ Qi o T
par kilom ExsEMiLE -.....| 135000 75,600 24,600 | 38,000 | 25500
Répariition des Hl"l"‘““ .
I ‘Devenin Administration centrale. .......| 2860 | 1,580 SR ‘ 800 | 305
“| I I.nm. \ Exploitation, ! 17.000 | 7,480 3900 £,220 | 2,340 ]
rlulli‘lilm:t Traction el entreticn du malériel. 19,500 ll' GO0 5,400 | 7,600 3,740 10,080
ks [ ON-1 Yole et bAliments. .. ... «.uuoa| §.700 0 §, 300 4,330 1,865 | 400
dn b |
S | T ) = | 5 =
chemin, ENSEMBLE. .. .. | §3.8010 | -r, |.1n | 14,100 17,000 B.250 | 23,230
Rapport de In Reeette brate & Ia Ipeanse.
| Recelte brate par kilométre. .o.coveevee oo | 135000 | 76600 | 24 600 44,000 I
Dépenses tolales. .. ........ 3860 | 2d.6l0 | 14, 100 17,000
. |
Produil net par kilométre. . .. PR 1,230 . [ 10,410 21,000
Rapport de la dépense i la roce elte brute. . . 0,324 | 0,428 | 0,573 0440
Receite moyenne par kilomdetre parcouru par les o hines. |
Part de chaque seetion dans le parcours kilom.] og875 | 028 | 0003 | 0483 | o0f01 | 1,000
Keeetie — ( Grande vitesse...... 58 2,67 =08 1,72 2,53
.-'..::I " l Pelite vitesse....... venwaal L2 Low | 2,54 1,7 4,05
| e | i - —f—
des | ENSEMBLE. . i 6ok % & §.17 | §,06 348 | 5,58

ense moyenne par kiloméetre parcourn par les machines,

Administraton centrale. & 0186 0131 | 0.001 | 0,087
Exploitation , . ... ey 0815 0642 i 0,669 0510

Traction el |:|1|+'l1un |I|| m.nuui . ATS, 0915 | 0,915 0015 [l 915 |

Voie el biliments ., . ....... a e 0,22§ | 0,425 | 0,740 | ), 520 |

| | |
ENSEMBLE. . . ....| 2,000 .15 | 2,415 J 2016 | 2.100
Recelte moyvenne d'un (eain par kilométre de parconrs.
Grande VILOSSE. .« v v vveiarvns 3.54 | 243 | . 1.RT I 2 80
! Petlle: viloss88. cvsvs sersninses| 3,61 i.G4 [ it [ 2 80 | 1,09 387 I

EXGRMBLR.......| 75 | ™o | #4610 | s08 | 380 | eir

Dépense moyenne d'un train par kKilomeétre de purcours,

Administration eentrale. . ... .v.veevvnnnnn [ 0,152 | 0,149 | 0,108 | 0,107 | 0,082 | 0,131
Mllmldlmn s T TR {000 [ 0,705 | ll T4l 0. 560 | 0,628 | 0.745
Traction et entretien du matériel......... ..| 1012 | 1,042 1,012 1,012 | 1,012 | 1,012
Vole ek DAUMENES. . .00 vvves rsssnnesan ‘ 0,250 0,470 0,820 0.571 | 0408 | 0,440
e e e SR o A o1

ENSEMBLE + 2 ..., | 2,314 F 2,936 | 6TH i 2,9! | 2,230 9,998 |‘

I H

— - =L

i1 )} piduction faite de Pimpdl du disiéme des détazes ot suliventions




PRODUITS DE

Prodults par s

fons

1857.

o« l)l'll"(‘i LARNEE.

L | momsne | PRODUITS | NOMBRE PRODUITS
f [STATIONS,| a0 | s STATIONS.| e |
3 vovaamons. | des voyageurs. | marchan | |\'.I’|_L|.II ng. | des voyageurs, | marchandises i | marchandises 4
| ‘I | A |.'|.|. s vitesse. | pelite vib | | grands vitesse, | petite vilosse. |
fr. o, fr
PARIS: .o unin 6862055 03 | 2 MoxTESCOURT 1,003
(UIEVRAIN. o [T AULNOYE. « .. 9.1
LILLE SECLIN. :
IOULOGNE. ... Corme :
EngurLiNes. . LEFOREST |
DOMAIN <. ... Braxc-Missgn|
AMIENS -0\ s \|||:'\.__.__I
VALENCIENNES | o4 STRAZEELE . v 9,958
| DUNKERQUE 1,424,500 85 Bomax. . ... 10000
CALAIS 1,357,490 RT FRANCONVILLE '
| DOUAL: cuwuis | & BUsIGNY.. .
~|I'\~ - | 68 | HeERrRLAY..
| :i||\||'«.| | o9 CASSEL . oo
| l.--".l'll.-.\’. U ‘ | 70 CAnvis o
RoupAIX... . | WATTEN d
ABRBEVILLE, - ™ UURSCAMES . .
| GREIL. (s 74 Pont-REMY. .

Mouscn
1 CLi KT oo

a8, 0
15,054

MET

NOYON: s uuas R ™ Am Ty 13,008 1,718
| St.-UMER. . I L | EsQUELBECH.. 1,681
| PoNToIss | PREGY . o0 sr .00
| Le . | HasGesT | 0] 1,05
| 104,830 &5 L 210 661 | STEENWE I-II\ d8
BRETEUIL, ! 93,444 B9 00 839 14 10,454 42 § MoxTiGNy .. 62 00 |
TenGxIER. . &7.008 530 28 164510 97 52 | Picouieny. 6,501 53
| HAUTHONT. . .| 43487 | n 8 | AnLy-s.-8 3,494 7 04
| Sr=DENS.. .| 469,311 84 ARREEE . ..
Ialsyes., ... i ErI¥AY. o . ..o
MAUBEUGE, . . : | B NEUFCHATEL.
ALBERT, . ... 110 i | 81 THOUROTTE. .
MoxThEUIL, 45 115 &6 179 389 04 88 PoxT-pE-Brio |
BeEaumosT . | 10.5%% | BO PERENCHIES. H,734
HazERnous 0,880 0n 90 | ESsIGNY,. ... T
ExGHEN. ... i a9 BOVES: . «ass 8118
ARMEXTIENES: 98 WALLERS. ]
AUVERS. , ... 03
Topncoms. Hi | 1B S | 1
LAXDMECIES. . oy ERLINGHEN, .. | i1
ST,-JUST. . .. a6 '=|-||1|\,,..,| §,044
Sr.-Leu, . a5 NOVELLE....| 2006 1,446 40
Poxt S"=Max) y y
ETAPLES. . . stntions de In ligne de CF b.o trimestre).
Enyoxt { | Beauvas. .| #1844 1080 48 | 40,040 40
FERGUES. o, a MOUY. iaares 9.7 15,400 39 | 1402
LILLY=5-N0YE | 8 | HERmMEes.. ... 4 W9 G
LIANGOURT. . o | & | Cin-r.=MELLO 12 10k 65
ACHIET . . ... 5 | Rocuy-Goxot| aa 198 15 |
LE=-ADAM. . . it HenLes o0 i ] o 0o |
IEUMONT & . . . si , " - ) ]
Sintions de la lge N, (bo trimestre
LONGPRE .. .. -
| Ruk....... LAON. el | B4,798 68 J 131,07
1 La FEng, l " 18,50
o P ] CREPY 830
BaLLen 48,579 03 98,868 B4 | — b
Bonaix, ‘ g 56 93,586 64 FoTaux. | 6,066,160 | 18,413,986 25 B.25 7.8
|
uilis parr natu b

VOYAGEURS o
| do 30

Recelles & divers tlres

TOTiL. ..
Ragages
\=I||I| 8 .I|

messagerio .

GRANDE ai
YITESSE. ux ol animaux W
e la p :
Hes & dive ires
i la vilegsy dos voyageurs,, . .., 2 I..].;‘::;h_'.:.ill
. 2 Marchandizes ........ {555 415 700 =003 910 3§
PETITE Ji Bestinux . I'_'_r

il el oo

VITEBRSE, { ]
M

Froduits du ¢
Solde de )

. 4,082,34

ToTar, , 5, ~IN il 6k

Produils divers ..... 47
in de ceiniur 8 |

exploliation de 4k 2

i8,440,080 24

am

153,087 46

ToTiL dos recelles
| AT bbb bbe

RESULTATS STATISTIQUES.

Daxg un wosmpne 4,000 YOYAGEURS

Lis Voyageurs de 1o
1.t
D

classe enlrent poar
8

DaNE UXE necRTTE pE 4 000 ynaxcs 3
Lits Yoy Lo, clagse entronl pour,
: 4.2 .
n.e .9
MOYENXE DU VROBUIT D'UN VOVAGEUR :
Do {e. classe a9 0%
Do %e. 4.7 3 60
De Jo, A9 1 Gk
Moyehne génd b4 Ly
Daxs vxe necerte o A 000 FRancs :
Loa v

gours entrenl pour

Ly Bag , Marehandises o ..,I.\lllul Vilosar

1,000




1857.

CHEMIN DE FER DU NORD.

i

DETAILS STATISTIQUES et principaunx résultats de Fannée 1853,

MlTEHiEL D'EXPLOITATION.

Veltures des trains de
voyageurs.

Voiture de cérémonie. . . . .
| Yoitures salons. ...

REsTE, parcours des wagons du Nord sar & Nond.

\ asouren le parcours des wagons étrangers sur la ligne du Nord :

| ExsEMBLE dos |+.||| ours de wagons sur la ligne do ‘\unl

l NOMENCLATURE ET COMPOSITION
du matdriel DIFFENENCE PARCOURS KILOMETRIQUE
| DESIGNATION DES VEHICULES. o — T | des
Au 1.°F janvier | An 1.°F janvier en plus. | VENICULES EN 1857,
1857 1858, !
] 1
| Machines locomotives, ‘
A marchandises fortes. ... .. .. 77 100 23 | 2.321.000
A marchandises ordinaires. 78 | 7 # | -
Service des gares. e a0 | () ; ( 1,832,000
Toral BET [~ 198 ! ] . 3,853.000
4 b i 5 ) . .
A voyageurs., . 101 6 | gpy |_ 405 16 } _ 8 5.162.000 ‘ 9,015,000

|
1 | B . 087
: . i 5 ] 5,260
— L™ ¢classe........ 155 153 . H"“""”
mixte.. ... ; vl | ad ] 2,485 488
— 2% classe, ... 213 | 213 " 7,265,348
| -  3.°classe..... 285 1,136 285 2 1,136 ; ] 8,458, 167 46,210 302
Fourgons i bag R ER A I i 249 | 249 ih | 13,767 808
Trucks i équip: |-rr- ol i |I|iL- BNCes. al | 59 " 422 454
Ecuries . T i ' [IH | 5 " Sia 004
Wagons i 1 SR e a0 | 30 | ] 078,251
Bureaux ambulants de 1a |m~t|~ e 21 / | 91/ ", 1,384 860
Wagons & marchandises. | | J I
‘ W -mm\ a moulons., ....... 50 | | a0 : S38 . GOG
a bois. 208 208 L 4,970, 961
— & pierres. 200 ‘ 200 1, 824 300
| - @ |Il“-|L.IlI'\ o B00 800 v 14,703,102
| —  fermés i tull'll'ﬂ-l“- e 450 | &0 9,604,006
plals longs 564 | .-'::::,t . - 12,982 509
e 75 T N - W | i .
‘ - lt‘llnuillz‘[:t i = agp /7696 ggy [ 1,694 o . 0 u'ﬁ / 106,998,971
- & houille de 10 tonnes. . 2,580 2,580 " : 2710
| - & coke de 10 tonnes .. ... 1,001 I 1,001 . 13,725,548
| - plats divers,. 1,300 i, 300 12,4066, 406
- do'secours ... ... 2 | 23 L 6,268
— @ plaques tournantes.. G |— | Ll 5 : B | — 87,951
— & freins de 12 lonnes. 60 |/ 8 830 a0/ 8,810 / o | 205,749
| Tolal général des parcours des wagons du Nord.... ... 151 200 273
A pipuing les parcours des wagons du Nord sur les lignes étrangéres Ll\nn
| En Belgique el en !mt.w ,,,,, Vi
| Sur le chemin de fer de ceinture r]l' |cHI‘-| TR . (
| g2 de 1'0Onest, ancienne el mnmlh-tmnp' 1,668,018 | 16.337.107
d.e I T e, R 2.186.9m1
d.o de Lyvon, Mo e e Nl e R 2,365, \
d.? 1]I|l||.,1r|~. A 1,064,258 SR

134,872 166

Matériel des chemins de fer pelges el Prussiens  ........ . 1,940 845 \
4.0 NOFA-BIROS . . oov oo vrvinss 4,453,129 (
.2 o7 1y e e S 998 468
d.e de I'Ouest, ane.® et nouvelle C,¢ 363,408 8.0064.355
d.° QO TR i e saais 1,302 347
a.” de Lyon. 849,515
d’ d' G'!IH’H'I ..... 196 633 J

143,530,511

|

|




SUITE

fFarcours des trains

DES DETAILS

[ kilométres)

STATISTIQUES.

en I857.

| Voyagoeurs ' Marchandises Ensemble
re i |
1."¢ Seclion. Paris a Creil , Amiens el Beauvais. . . wiislia wilelelra l 1,7 | 1,202 348
a8 Amiens & Lille, Mouscron, Vale ||ur-nm'- el Juidvrain, ! 1,061,674
« 3.0 Lille & Calais el Dunkerque |
4.° Creil & Saint-Quentin, Erquelines 1‘1 1 aon . |
3. - -’\-Illil'n-i i Boulogne. . 535, H-\ b | |
| — s =
Ensemble. . . . . . v - L5012 | 3,682,328 l 8,152,340
Produits des Voyageurs par classe.
|
PROPURTION
| ERITRE DES QLABSEN:
NOMUBE RECETTES, | (MOTER e ."‘—"I',':'I'I':_"“
= Pour 4,000 | oo bocatte
| woyageur, BUTE. | 4004 [y |
ir L L fr. C.
{ e plasse W \iaa 139, 550 6 4R NI 36 0 98 104 LT
Vayageurs . . e e 1,6501,9 5,400,108 97 3 60 243 204
{ 30 - P e §.024, 6,023,045 92 1 Gé B53 460
— - | e S
Ensemble. 6,166.140 [18.413,086 25| 2 99 1,000 l 1,000

Longuenr moyenne de Ia Ligne exploiice

Parcours Lkilométrvigue des Voyageurs el Taril moyen pereun. |

8517 Lkilomdtres,

VOYAGEURS
o
| FRIX COMPLET,

L

————
ITALRIE, MO -\|,-,'| TIAINS D FLATSIR.

VOYAGEURS A PRIX REDULTS,

—

| ENSEMBLE

Nombre de voyageurs

Recelles lotales :

Nombre de \u\.|”i‘t|l~ il I'\\ll!l]" 1||
Tarif moyen percu par kilometre,

|
, 5,834,208 |

| 8, i"r Kli k.
| 002061

G 106,140
15, 41398610,
252 TRE, 214k |
0,06°51

Nombre de voyageurs transportés a la || \r année. . . . . ‘ 314,086 ‘ 10,105 | 346 125
distance enticre. Ve tparjour.. ... 860 | | | | A 048
Parcours moyen d'un voy; _.1111'. e . | #4 kilom. | 69 Kilom. | 113 kilom. | it Kilom.

Parcours kiloméirigue des

marchandises a petite vitesse.

Nombre de tonnes parlies g
Tonnes transportées i 'LI.|I'|"1|I|H N s s
- Hr annea..
s Lrans ips i 1a distance entiore | p »
Tonnes transporlé 1 dislance e | par jour.. ...

Parcours moven d'une tonne. .

a0h, 491 L.
89,168 083 K.
109 144

ERL
176 Kilom.

! MANCHANDISES DANS LES TRAINS |
[ T ———— ————— l
s'elolgnant do Paris se rapprochant de paris. | Ensemble.
"
| | |

2,072,240 1. |
310,201,087 k

A70,684 !

1,040 |

149 Kilom.

155 Kilom.

Parcours moyen d'une tonne.

et tavil’ ¢

MOYCn

|
i PRODUIT ‘ TONNES ‘ TARIE MOYEN
s PRODULT . | moyen
| |d'une toone ‘ i1 kilombire. pergu
1 | f. ©. |' |
MACChANALBRS. . v s svs wnsineanas Y 1,545,416 ‘ 19 04 | 934 165,307 | 0.08¢,92
1 B70,275 6 B& | 145,200,677 n,o0§ 13
L eIy T e e TR e n R 150,040 | 7 2% 20 910,786 J 0,03 78
Ensemble. ... .ous 2.577.7318 t| 27 134,570 ‘ 10 52 | 399 ,369,77 ‘ 0,06 79 J




RAPPORT
LA COMMISSION DES COMPTES
DU CHEMIN DE FER DU NORD

SUR L'EXERCICE DE 856,

2 . e L ” ’ S . . i 1 . o
L a -/fi'f#i-WHr’--".r'(';,-hfr;rrﬁ- aes actionniatied, e 24 _'.m,'—//'d”.} e

MEMBRES DE LA COMMISSION

MM. DE MILLY, HUET; BEAUDE, rapporteur

—

Mgssiguns |

L'année 1856, dont nous sommes l'h.‘”':_“gl';-i d'examiner les comples , a 6t
dans ses produits, vous le savez, inférieure & l'année qui avail précédée ;
il est inulile de vous t'.lirllt‘lt'l' les causes de celle I.Il.filll'iul'ih'-.‘ |]|1i vous ont été
signalées dans le rapport llu[ vous fut fait 'année derniére par MM. les Admi-
mstrateurs , el lllll- établit ce que lIIIl!IHi"]H';\ VOus Saviez l{ir‘jﬁ 3 ¢ esl e |'.'IliE1L-'t'
1855 aval élé une année |~'¢|'|'|1lln|1l|='”r. Malgreé la puissance des causes <1||i
avail doublé la progression annuelle des produits de notre chemin dans cel
exercice si favorisé, celut de 1856 ne lu fut pas trop nférieur , car ses
recetles nettes se sont élevées b la somme de 47,337,970 fr. 26 ¢. conlre
£7,966,168 Ir. 12 c.; c'est seulement 628,197 Ir. 86 ¢. de moins (ue

B

pour I'exercice 1855,

Les 111'-.111-11341':-'. onl élé . pour 1856, de 18,965,402 fr. 84 c.: c'est
011,474 r. 86 c. de |!Ill‘-' quen 1855; s, & celle somme, on :|iu||||- celle
de 81.553 . 51 c., dillérence entre log ||l"|u‘||.-:-~. d'exercice clos de 1855
el de 1856, on trouve la somme de 003,028 fr. 37 c., i]IJi forme. la

totalité des :t1L;|:|u-|1I.llitr1t~ subies par les divers services dans le cours de
I'année 1856. Cette augmentation , & |.'u]|n-E]|- |'|t:h|m‘ Service participe dans

des proportions diverses , aurait gté |||'.|,-; considérable encore si des réductions

H




importantes opéreées dans plusieurs divisions, el nolamment dans celle du
matériel , n'étaient venues balancer 1'aceroissement des dépenses. Le chiffre de
ces réductions s'éleve & 503,078 fr. 38 c.

Il est facile de ('.ll[!ll!l‘t't]l!i‘I' qu'avec une plus grande etendue des lignes en
cours d'exploitation , un trafic plus actf dans les marchandises , les dépenses
se soient acerues, quoiqu’il y ait eu inférionité dans les recettes. Ainsi quil
vous I'a été dit, 'année derniére , la petite vitesse, qui est celle & laquelle
sont transportées la presque totalité des marchandises, donne des produits
relatifs moins considérables que la grande vitesse, et ily acu, en 1856,
une augmentation de 1,668,997 fr. 30 c¢. sur ce dernier article tandis qu'il
y a eu une réduction de 1,520,734 fr. 92 ¢. sur les produits des voyageurs.
De pl'llﬁ, il s'est l!llll'l'll‘. une réduction dans 1'étendue des parcours , el dans le
ll'H[lIlrl' lil'H \'ll‘-\::l;.l‘.'llllﬁ. l||'5 l]i‘l'”"‘[“l'l‘ el f]!'li\i':"“ll' F'I{l?“?‘"tl_'.‘;. l'{'l.“i llt'?‘: \H}'.I—

venrs de troisieme classe ayant seul augmenté.

Les dépenses annue les se divisent, vous le savez, en qualre grandes cale-
gories : les dépenses de I ApMINISTRATION CENTRALE , celles de 'Exrroiration
proprement dite . celles du Marenign, et cellesde la Yoig.

Les |||'-|:n-n:-'.|-h' de I' ApmisisTrATION cENTRALE ont été de 940,128 [r. 29 c. |l
y a une augmentation sur I"année [u'{-r{'-lh-llh' de 62,613 fr. £2 c., qui esl
déterminée par un accroissement dans le personnel , une augmentation dans le
chiffre des assurances des marchandises , dans les gares el sur la voie , dans
les contributions, V'abonnement au timbre , les frais de police et de survell-
lance , et les indemnités accordées aux employeés. Il y a eu des réductions dans
les frais extraordinaires , annonces, alfiches et impressions, les assurances des
batiments , les loyers des bureaux de ville dans Paris et sur la higne, ete. Ces
réductions ne diminuent pas le cluffre ndique plus haut, qui est celm des
augmentalions netles § celles—ci se Iillnl”-h'n[ . du reste , par | iltlklll!'lillll'l' [|-|l|.~
grande que prend chaque année entreprise o laquelle vous étes mteresses

C'est la division de 'Exerorrarion qui a déterminé le plus grand acercisse
ment de c|-.-iw1|--t's - elles s'élévent en Lotalite , pour I'exercice de 1856, a
B 412 480 r. 98 e, 1l y a une .-|1|I-_;m|~r|1.|linn Csur 1865, de 573,108 Ir

69 ¢ ¢ une seule reduction a eu liea dans cette division , elle est de 727 fr,

69 ¢. , el porle sur les ||e'-|~|-||~c-.-' failes pour mpression des billets el ordres de




service. Les articles qui ont offer! le ||||t.~ ui'.|u.,_,-|||n'|:l;|lmn , =onl ceux relatfs au
|lt‘.|‘.~:|1|m1-1 des gares et stations . au iu-rmmﬂ des conducteurs et facteurs du
:-id']‘\'il'l‘(ll's ll'ill]ls, ai i‘rl‘;l'h'nllu['l iIl."_'i L‘[]L'n!n:u'u. du l'HII[I'r\]L‘ el Lll'.-i iil\l'l'?‘ hlll'e'im\
de la division. aux indemmnités de |]1"|||;H~r'|1n-|1|.-1' el |l|"[n'||-1'-1 diverzes, au service
de |'|".1'|.'|i|‘:|l-_',l- ot t'|1.'|||1'l'.'|:_:u des gares el stations. Cet accroissement de dié-
penses, quiesl considérable, ne peul Sll‘\]lhlllll'Tl]lll' par les besoins d'un per-
sonnel plus nombreux, nécessité par plus de développements el d activilé dans
le serviee : nous pensons que MM. les admimstrateurs v oont apporte Ia pri-
dence et la réserve dont, jll:n'l]l.]-‘:l ce jour, ils ont donné des preuves,

a division du Matimigr, se sont élevées o la somme de

Les dil'pt‘l].ﬁl‘s de
8,656,301 fr. 80 ¢. Il y a entre les divers articles dont est composé ce ser-
vice , un échange d'augmentation et de diminution qui s'élevent chacun i irll]-:
de £00. 000 v, . el |!l|i cen défimtive , se soldent par une fable .l'.ll::|'_:'|;l:+li-|:|
de 13,021 fr. #1 ¢. La I':"ll.‘i!'.‘lﬁnn des machines locomolives el des tenders
qui, en 1855, avail codté 2,005,382 [r. 19 ¢., ne s est dlevee . en 1856
|'|||';‘| .77 .8081r. 65 c.. :'1~|!||i a réalisé une réductionde 230,573 e Sk e,
Celle des voitures et wagons |1|1i. en 1855 . avaitcodld 1,192,245 [r. 88 .
s'est dlevoe, en 1856, 51,829 K15 fr. 68 ¢, ce ~|||i réalise une augmentation

de cll-'lll'nmwi.- 237.199 fr. 80 ¢. Cette différence entre les résullats des deux

années peul HII'\:]'I'IILHl'l' par la |11'i"|||rl|li|t;|l1m- allernative des |I1".Hltli|..'~' de chacune
IJI' Cis :IIttu"i'r-

Les sommes importantes consacrées i ces '|'="§'-'il'h!1u||~ ne dovent pomt
exciler volre dlonnement . car la ‘:||!|Li|ll:';1||1~ avall ., au 3 decembre 1854 .

366 locomotives el 8,330 vaillures i vovagceurs el wagons 4 marchandises. |

parcours |\'i|n|llt't|'il.lll|' des machmes locomolives avail oté, en 1856, de
8.726.000 lal.: 53.637 kl. de momns que "annce |I'|'i'l'1"l||"|ltl'. Le parcours
des voitures avait eté de 4%,935,267 kil., et celin des wagons & marchag

|ll.--.':-, e i”f,‘_.‘]:!_”f: LI| Fn «

véhicules a eté de 147,749,194 kil. en 1856, ce qu réalise une augmenta

clinitive, le parcours des diverses sorles de

Lion de parcours de 8,982,512 kil. pour les voitures el les wagons sur 1855
Le combustible des machmes a codté 2,601,898 Ir. 83 ¢., ¢l la réduction
sur cel article est de 127.332 fr. 29 ¢. Cette différence est le résultat do

i i . >
||.|-|||L;I|'.:- i];zrr.uw_',-.' des machines el |||- | .-|1|Ea!n: de la ||==IJ;||c' |Hll|| le I'|1-!!I5|~l;.-
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des machines i marchandises ; vous savez que 'usage de ce combustible , pour
les locomotives , presente une grande économie , et qu'il a élé essayé et em-
p]:_n}-{‘. d'abord par notre lllulnEI:}rl;llJl.U.

Les appomntements des mécamiciens et chauffeurs , les primes de traction ,
les indemmités de déplacement et le personnel des dépdts , ont déterminé une
dépense de 1,319,329 fr. 69 c., el une augmentation sur I'exercice précé-
dent de 157,595 fr. 14 c. 1l y a eu une réduction de 1 4,869 fr. 16 c. sur les
dépenses pour les huiles, graisses el I'éclairage des machines ; le service de
l'eau, qui est compris dans cet article , figure & lw seul, comme diminution
pour la |1Ills forte 1|:|I'1 - :-uni.L l'!l'\il'llll. “1,11‘.}“ |.1'. l‘:ll I'l.'rilulu"_, ces I'l":-:““{ﬂ.:'i
obtenus sur les dépenses de la division du matériel sont trés-satisfaisants, el
¢’est pour nous un devoir de les signaler.

Comme dans les années i;|'{-|1"Lh-|n|-:¢, volre commussion a visité les ateliers ;
elle a examiné la comptabilité, a contrélé les comples du magasin central ,
comples—espéces el comples-mabieres ; elle s'est assurée que ces divers services
sont tenus avec ordre et économie.

L'entretien et la surveillance de la Voie forme la dermére division des
t|f"|w||:~l!.~e annuelles de I'a-\izlniluiinl|, la somme ll["i'('ll.‘-'l"i' pour cette partie du
service a été de 3,937,733 fr. 33 c. L'augmentation sur |'exercice précédent
adle de 344,285 Ir. 85 c¢. L'entretien de la voie et le renouvellement du
ballast , :|1|i ont colte 1,742,912 fr. 15 c., ontl offert une augmentation de
2568, 504 fr. 31 c. sur la l!ll'!“"“_‘:'!' de I'année 11|'('r‘{'|1|‘]llv, Le renouvellement de
ratls et coussinels . 1]Ui a colté 572,436 fr. 30 c.. a ]|1'|"m~1|1c‘.‘ au contramre .

une réduction de 96,476 fr. 79 ¢. Le .~'-|J|'11i1ts de 1'accroissement des :|t'-|u'ns:‘:¢

de ce service a é1¢ déterminé par l'augmentation du personnel, I'entretien des
gures et slations , des masons de gardes , des pLLH[.‘!liuUH el clotures. 1.’ acerois-
sement des lignes en exploitation et le passage fréquemment renouvelé des trains

pesants de houlles et de marchandises peuvent justiber ["accroissement de

||:'-|n-|1_-;:-.-a de ce service, de méme que la réduction de pres de 100,000 fr
dans le renouvellement des ranls et coussinels doit étre le résultat de la réfection
alors presque u.mld{-lv de nos voies i!t'l]il'ill.’l]l'ﬁ_

Cette n|u'-r:|liun importante , qui ¢tait terminée lors du rapport de I'année

derniére,, n'a pas dépassé , ansi qu’il vous I'a été dit, les i)[‘[".\'ismtaﬁ et le eredit
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qui lu a &6 ouverl: elle a présenté , au contrawe,, une réduction de
320,000 fr, Et dans le compte ;1:” vous est mainlenan! soumis figure pour
la derniére fois I'annuité de 360,000 fr. prelevee pour cet objel sur les béné-

fices de I.{‘Xlllilﬂ;t[inll.

|,l‘.~i =0Immes lilll sonl |iirt'|L":‘:-i ala hn |]1,',-.' |'u|]|fli|'.‘: .'Im'ltlt'I.-' COMme sommes
a déduire de la recelte brute, el qui, moins l'j||||u‘|l de 10 ¢., sont de vérita-
bles eit"Eii-nrﬂ'e—'. ont offert, en 1856, une notable réduction. Ainsi les pertes
et avartes qu sont de 173,177 fr. 43 .. présentent une  diminution de
106,850 fr. 16 ¢.: le solde des détaxes, une réduction de 93.250 ir,
L article des correspondances et subvention aux messageries, une diminution
de 21,338 fr. 39 c., et enfin 41 564 fr. 95 ¢. sur les lettres de voiture :
thlui[[Ll:' le Ernulllil. des marchandises ait 66 . ainsi (que nous I'avons dit . [llllh
considérable que I'année [IJ'i“I'I.'lJi'Illl' L'ensemble de ces réductions s'éléve )

263, 00§ fr. 50 ¢.

“.II]H |e' cours I.ll' ‘annece lil'r'llll“l'l'. nolre nn[l':"ll'l:it' est enlrée n].'m:, e
nouvelle voie; des concessions de lignes et d'embranchements plus ou moins
importants nous ont eté faites. MM. les Admimistrateurs ont estimé 4 110 mil-

lions les 435 kil. de voies nouvelles que nous aurions 3 construire. Nous

pensons Ll“‘il’ a elé sage de ne I'MII]I I]l'lll.l[llll'[' a (‘III]H'IIII[ seulement ll':- I'.nu]_-;

necessaires a celle opeération , ainsi fue ceux destines & restituer i notre fonds

social les b0 ||||||rnn;-c non verses par les iJl'liIl|||a,|i|'f'-i, el (qui se =onl lrmm'-_u.‘

ette de I'Elat.

par le fait , constituer la «
Celte dette a toujours été payée, vous le saves, par des annwités prises sur le
capital , laissant & I'amortisssment le soin de restituer b ce capital les sommes

alnsi FII'L"‘II‘\I‘H"."_ Mais le fonctionnement de 'amortissementl se lrouvant trop

lent pour reconslituer les sommes rmpt'nnl:'-.-:-; au L-.ulnt:l dans les délais \HLI]IIH_.

on avail oté "E'l'.:‘l' d'avoir recours A4 un amortissement -“'”J‘[*l"'”“'“li'“"'-. qui
H!'l"-HIl aunuellement et d'une mamére crolssante les |'I"h!llll:~ de | 1'\|I|L|il.1L||:||_
Aujourd’hwi, griace d la mesure ci-dessus, nous sommes rentrés dans 1'élat
normal, I'amortissement supplémentaire a disparu de nos comples ; il n'est plus

prélevé que les intéréts dis & I'Etat el qui, chaque annce, vont décroissant

en raison de 'annuité de 2 millions payée hu_-u]ll'l‘ll 1865, A celle epoque

de parfal paiement , l'amortissement, réglé par un nouveau lableau
{




106
]u'u-ndr.| SO0 cours L'r':_'_nil('l' pour les tilres anciens ¢l nouveaux , |'|'|||‘t'--r|1l.'u|L
un |'.|11L1.—|! de 210 millions, et 1l ne cessera son aclion s!u‘h l'r\]ﬁr.‘tlmn de la
I'I'Il'll'l‘.‘!'_‘-L.i .

MM. les Adminigteateurs vous ont donné, U'année dermere,, des explications
sur cette npﬁr;ﬂiuu ils vous ont dit qu’en raison des prélévements des amortis
sements, la somme nécessaire pour reconstituer les 40 millions non versés pa

es actionnaires | ne s éléveraent qu'a environ 3& mullions, qui, avec les 210

millions . formaient un total de 2&% millions | qlfil faudrat ]1;1L'fi1it'l‘. Le taux
d’émission des actions nouvelles n'élant pas encore fixe & cette :"Innllu-, il Glait
|||1|m.~a.~ii||]:- de déterminer la part du l';nlnlaﬁ qui serait faite, soit par les actions,
soit par l'emprant. Aujourd hui ||m-|.I'n]u"|';llin|| est lerminée , quant i |'émission
des actions , qui onl fourni environ moili¢ du capital nécessaire , il est clair que
e |1'.--l .]m‘ |"autre I:1-|||i|" |l:u S0 th‘lli.'I:qul'l' El |.l'lll'|'||'|||ll_ \-fl-||'i' Commussion
n'a pu qu'approuver cette combinaison . t]lli sauvegarde les intérits de laCom-
pagnie , sans trop géner les actionnaires.

Vous avez vu figurer dans les comptes de 1856 un prélevemen de
100,000 fr., comme '|'L'II\.I.=-'IIII| pour parer au déficit causé par la soustraction
dans les caisses de la Compaguie par Carpentier el consorls. Volre Comnussion,
qui déja, Pannée derniére , s'était préoccupée de celle grave affaire , a du
verhier, ||s'|l'.|i-- celte :"|nini|h IIIH]:n:I.mrl' iu |'1'l.'IL\lﬂi|I'L' i]lli nous aval eté
causé. 1) apres son examen el les renseignements qui lut ont éte COMMUNIGUES
par MM, les Administrateurs . elle a constate que les soustraclions lhlll"'l'l"l'-.
soil en litres , soit en especes , s'élevaient, pour la Compagnie du Nord, &

3 IR0 265 1. 73 ¢, ;¢ eslenviron le Liers des soustractions lotales, .FM}q-“e. nl

une somme de 6,673,792 . B2 ¢. Si |'.|L|[|||1'|:'|1||'-' de notre perte , comme
vous le voyez, esl supeérieure ace (qu avail été annoned année dermiere , ¢ esl
11|.‘|'. \L']'H_II\ cetle \"||:--]|]I' Son @ reconnu ] I'\ie-ll'“t'l' |||' soustractions ¢n |'~Iu'1 =
qui déguistes avee une grande habihite, n'avaient pas €l¢ apercues lors des
premicres investigalions, La Compagme, vous le savez , n'a pas €& seule
victime de ces audacieuses soustractions , et notre honorable Président a da en

aubir aussi les effets. Choenn a supporte [ parl du k|||'!l1-|l-'-' fui lut incombnt

W ll\:I'T ||' [lilll-';t' H] ||'.ll g faire avee loute la rigueu de In jushee el d une




Il résulte des renseignements qui ont élé communiques i Vos cormnissaires
que le déficit causd par le vol l:.||'|n-nI|v|' pourra Mre comble sans atteinte |=.-L'l(-z-
] o 'S L]

a volre l'iI|Il1_.'|I el sans nouveaux |:[‘|,'.|d".|-||u-”[,u u||||:1|1.ll.|.~é sur les III'lII]Ll”."- de

I'exploitation. MM. les administrateurs vous donneront dans un instant communi-

cation de cette heureuse combinaison.

Vos commissaires ont , comme dans les annces précédentes |, examme les
divers services , Ll”'ii’ ont trouvé réguliers et trés-satisfaisants, lls ont voulu
vériher, i Liége, la comptabilité de vos chemins Nord-Belges, comme ils
Favaent fait pour la comptabilité de Paris et de La Chapelle ; ils ont trouve ces
chemins bien tenus , bien administrés, la n'nrulinl-l|'|“|"' réguliere et établie sur
les errements |]:' notre admimstration |I!'.'|i||'.'||-';‘, Ces |'|||'|||i!l.-' s YOUS le saves ,
commencent & donner des produits satisfaisants el ii”f vonl loujours croissant ,
surtout celm de Namuri Liége.

La somme affectée au dividende de l'année dermére a été de 2 millions infé

FICUTE 4':'“|' de 'annee |||'i"|'e"|]:'t|lq'. Ce [t |||.|i ne prouve ren contre la pros=
périté de notre entreprise, ctanl le résultat des ].;-.ulml-é tout-a-fait excephionnels
de I'année 18455 La Commussion s'est convinneue que la sommede 16,000,000

el "“”I'IIIII' vous el |d"_'4ilt!|:4'|||u*n| -I"‘]l'i-l‘.ﬂn' les i'l'n=i1lll~ de l'exercice 1 856,

1=

etqu'en fixant le dividende de chaque action | pour 1856, 4 40 [r., les a
nistrateurs avaient fail ce que leur prescrivaient la prudence et I'équité. La
||1'u.-'|u"|'[||' de la {:=r|||||-lf—1|tEI' du Nord esl lowours croissante ; les [-|'=>-F1||I-; de
cetle annee vous en donnent la preuve , el st elle n'a pas |1l':"-it-||li" de ces résul-
lats eblouissants qui se sonl tl'l'lhl!IH- dans d'autres Compagnies pour certains
exercices . d'un autre coté, elle n'a Jamas fant de pils retrograde. {‘.n|-||u|-.||-'
sur lavenir et sar la sagesse de notre admimstration,

La Commission. en terminanl son rapport, el pour .u'ru'ni.-ln la mugsion dont
Mavanl |'|'|.\I'|'_:|.'t' volre conlianee , vous propose d approuver, d'une mamere déhi-
mhive. les 1'||1:|].h'-,|[|' 1856, sanfl, bien entendu, les modilications el redresse

o i '
||'||'||t~..|l|| devronl avoir lien ':||!|‘|':|~|l1':'1|1|‘|lﬁ 1':-'!.|‘.|\|'II'||‘I1F a |affamre Arpenhien










CARTE DU CHEMIN DE FER DU NORD

OF SES EMBRANCHEMENS ET DES LIGNES EN CORRESPONDANCE.
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